Schifffahrt | Finanzierung

Inlandische schiffsfinanzierende
Banken im Uberblick

Dipl.-Kfm. André Menze

Die Schiffsfinanzierenden Banken mit
Sitz im Inland gliedern sich nach dem
Verzeichnisses der Kreditinstitute der
Deutschen Bundesbank und somit
nach bankaufsichtsrechtlichen Aspek-
ten in die Gruppen Kreditbanken so-
wie Realkreditinstitute, Institute des
Sparkassensektors und die Institute
des Genossenschaftssektors.

In der Schiffsfinanzierung sind von den
vier als Kreditbanken bezeichneten Grof3-
banken die Deutsche Bank, die Commerz-
bank und die UniCredit tétig.

Deutsche Shipping /
Deutsche Bank

Die Schiffsfinanzierungsparte der Deut-
schen Bank AG tritt unter dem Namen
Deutsche Shipping auf.

In ihr sind seit dem Mai 2008 die Aufga-
ben der Schiffshypothekenbank zu Liibeck
AG, die die Deutsche Bank im Jahr 1989
vollstandig ibernommen und danach als
hundertprozentige Tochter gefithrt hat
und die im Mai 2008 auf die Deutsche
Bank AG verschmolzen wurde, sowie das
bis dahin von der Abteilung Schiffskredite
der Deutschen Bank betriebene globale
Schiffsfinanzierungsgeschift gebiindelt.
Nach auflen wurde das Geschift der bei-
den unterschiedlichen Rechtstrager unter
dem Namen »DB Shipfinancing« ver-
marktet.

Das Grundkapital der Deutschen Bank
AG per 31.12.2009 in Ho6he von
1.589,4 Mio. € (620,9 Mio. Aktien) wird
von rd. 586 Tausend Aktiondren gehalten,
wovon 26 % Privatpersonen und 74 % Ins-
titutionelle Anleger (einschliellich Ban-
ken) sind und befindet sich fast vollstindig

AXA S.A., Paris 4,64 %
Credit Suisse Group, Zirich 3,86 %
BlackRock Inc., New York 4,72 %

in Streubesitz. Die Meldeschwelle von 3 %
haben tiberschritten:

Im September/Oktober hat die Deutsche
Bank die grofite Kapitalerhohung ihrer Ge-
schichte in Form einer Kapitalerhhung aus
genehmigtem Kapital gegen Bareinlage er-
folgreich abgeschlossen und 308,6 Mio.
neue Aktien ausgegeben. Das Grundkapital
erhohte sich um 790,1 Mio. € auf
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2.379,5 Mio. €. Der Bruttoemissionserlos
betrug 10,2 Mrd. € und dient zum einen der
Finanzierung der Ubernahme der Postbank,
an der die Deutsche Bank bisher knapp
30 % hieltund zum anderen den méglichen
erhohten Anforderungen der Bankbranche
hinsichtlich des zu unterlegenden Eigenka-
pitals (»Basel III«). Der Handel der Aktien
erfolgt an der Frankfurter Borse und seit
dem Oktober 2001 an der New York Stock
Exchange.

HypoVereinsbank (rechtlich
UniCredit Bank AG) / UniCredit

Die UniCredit Bank AG mit Sitz in Miin-
chen ist Teil der UniCredit Group und fir-
mierte bis zum Dezember 2009 als Baye-
rische Hypo- und Vereinsbank AG. In der
Schiffsfinanzierung tritt Sie als »Global
Shipping« der UniCredit auf.

Die UniCredit Bank AG ist aus mehreren
Fusionen entstanden. Der mit langjahriger
Erfahrung in der Schiffsfinanzierung ver-
sehene Zweig geht auf die im Jahr 1974 aus
der Fusion der im Jahr 1856 von namhaften
Kaufleuten gegriindeten Vereinsbank mit
der Westbank entstandenen Vereins- und
Westbank zurtick, der ehemals grofiten Re-
gionalbank Norddeutschlands.

Die Bayerische Vereinsbank hat von
1955 beginnend ihre Beteiligung an der
Vereins- und Westbank im Jahr 1992 auf
75 % erhoht. Im Jahr 1998 fusionierte sie
mit der Bayerischen Hypotheken- und
Wechselbank zur Bayerischen Hypo- und
Vereinsbank Aktiengesellschaft (Hypo-
Vereinsbank oder kurz: HVB).

Nachdem die HVB im Jahr 2003 - mit
dem Ziel, die Vereins- und Westbank in
die HVB zu integrieren - ihren bis dahin
auf 76,5 % gestiegen Anteil durch den An-
kauf von Aktienpaketen auf iiber 90 %
erhoht hatte, beschloss im Juni 2004 die
auflerordentliche Hauptversammlung der
Vereins- und Westbank, die Anteile der
Minderheitsaktiondre an der Vereins- und
Westbank auf die HVB zu tibertragen.

Die italienische UniCredit S.p.a. hat die
HypoVereinsbank im Jahr 2005 tibernom-
men und ist mitlerweile alleinige Aktiondrin.

Das Grundkapital der UniCredit S.p.a.
betragt 9.648,8 Mio. € und ist in 19.297,6
Mio. Anteile eingeteilt. Hiervon werden
14 % von Privatpersonen und 86 % von Ins-
titutionellen Anlegern (einschlieSlich Ban-
ken) gehalten. Die grofiten Einzelinvesto-
ren sind:

Mediobanca S.p.A. 5,14 %
Aabar Luxembourg S.A.R.L. 4,99 %
Central Bank of Libya 4,99 %
Fondazione Cassa di Risparmio

Verona, Vicenza, Belluno e 4,64 %
Ancona

BlackRock Investment Manage- o
ment (UK) Limited 4,02 %
F(')nd:.mone Cassa di Risparmio 3,32 %
diTorino

Carimonte Holding S.p.A. 3,04 %
Libyan Investment Authority 2,59 %
Gruppo Allianz 2,04 %

Commerzbank / Dresdner Bank

Die Commerzbank vollzog Mitte Januar
2009 die im Jahr 2008 begonnene Ubernah-
me der Dresdner Bank, einer bis dahin
100 % Tochter der Allianz. Im Mai 2009
wurde die Dresdner Bank auf die Com-
merzbank verschmolzen, so dass sie als
Rechtstriger unterging. Im vierten Quartal
2009 wurde der neue einheitliche Marken-
auftritt der »Neuen Commerzbank« vorge-
stellt.

Das Schiffsfinanzierungsgeschéft der
Commerzbank war bis Ende 2008 ein Ge-
schiftsfeld des Segmentes Mittelstandsbank
und im Center of Competence Global Ship-
ping zusammengefasst. Nach der strate-
gischen Neuaufstellung der Commerzbank
ist dasab Anfang 2009 als ABF Ship Finance
bezeichnete Geschift Teil des Segmentes
Asset Based Finance.

Die Commerzbank hat mit dem SoFFin
(Sonderfonds Finanzmarkstabilisierung)
vereinbart, das Eigenkapital zu stirken. Di-
es umfasst das Eingehen einer Minderheits-
beteiligung von 25 % plus eine Aktie am
Grundkapital, die durch Emission neuer
Aktien gegen Bareinlage (ca. 1.770 Mio. €)
erfolgte, sowie die Gewéhrung Stiller Ein-
lagen in Hohe von rd.16.400 Mio. €. Ferner
hat die Allianz Stille Einlagen in Hohe von
750 Mio. € geleistet.

Das in 1.181,4 Mio. Aktien eingeteilte
Grundkapital betragt 3.071,5 Mio. € und
befindet sich zu ca. 60 % in Streubesitz.
Hiervon sind 6 % Private Investoren und
54 % Institutionelle Investoren. Weitere Ge-
sellschafter der Commerzbank sind:

Bund 25 % + 1 Aktie
Allianz >10 %
Generali <5%
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Deutsche Schiffsbank

Im Jahr 1989 erfolgte die Fusion der in
Hamburg anséssigen Deutschen Schiffsbe-
leihungs-Bank AG und der in Bremen an-
sassigen Deutschen Schiffahrtsbank AG zur
Deutschen Schiffsbank AG mit Sitz in Bre-
men und Hamburg. Die Anteile des Realkre-
ditinstitutes hielten zu jeweils 40 % die Com-
merzbank und die Dresdner Bank sowie zu
20 % die Vereins- und Westbank (s.o.).

Mit der Ubernahme der Dresdner Bank
durch die Commerzbank erhohte sich de-
ren Anteil auf 80 % des Grundkapitals von
58,1 Mio. €. An der im Jahr 2009 durchge-
fithrten Kapitalerhohung, die zu einem Zu-
fluss von 400 Mio. € fithrte, nahm die Hy-
poVereinsbank (heute UniCredit Bank AG)
nicht teil, sodass sich deren Anteil am nun-
mehr 147,0 Mio. € betragenden Grundka-
pital auf 8 % verringerte und der Anteil der
Commerzbank sich auf 92 % erhohte.

Die Geschiftsaktivititen der inlan-
dischen Standorte der Deutschen Schiffs-
bank sollen bis 2012 am Standort Ham-
burg gebiindelt werden. Ferner ist
beabsichtigt, die Schiffskreditportfolien
der Commerzbank, der Dresdner Bank
und die der Deutschen Schiffsbank ab
2011 in der Schiffsbank zusammenzufih-
ren. Werner Weimann, der seit dem Jahr
2003 als Regionalvorstand das Global
Shipping der Commerzbank verantwortet,
ist seit Dezember 2008 auch Vorstandsmit-
glied und seit September 2009 Vorstands-
sprecher der Deutschen Schiffsbank.

KfW IPEX-Bank

Die KfW IPEX-Bank GmbH mit Sitz in
Frankfurt a.M.,, in der Bundesbank-Syste-
matik als Banken mit Sonderaufgaben in
privater Rechtsform bezeichnet, verantwor-
tet innerhalb der KfW Bankengruppe die
Internationale Projekt- und Exportfinan-
zierung (IPEX). Dessen Ausgliederung in
ein privatrechtlich organisiertes Kreditins-
titut beruht auf einer Verstandigung zwi-
schen der Bundesrepublik Deutschland
und der Kommission der Europdischen
Union iiber die Ausrichtung rechtlich selb-
standiger Forderinstitute in Deutschland,
die im Jahr 2003 im Foérderbankenneu-
strukturierungsgesetz umgesetzt wurde.
Ferner ist Gegenstand der Vereinbarung,
dass die KfW Bankengruppe ausschliefllich
fiir ihre origindren Fordertatigkeiten Refi-
nanzierungsvorteile in Form von Haftungs-
tibernahmen des Bundes - die sich in einem
sehr guten Rating widerspiegeln - in An-
spruch nehmen darf. Die KfW IPEX-Bank
GmbH mit dem Segment Schifffahrt ist seit
Anfang 2008 rechtlich selbstindig und
agiert unter den Wettbewerbsbedingungen
des Marktes, das heifst sie unterliegt in

vollem Umfang dem Kreditwesengesetz
(KWQG), ist steuerpflichtig und hat ein eige-
nes Rating. Das gezeichnete Kapital der
100 %-Tochter der KfW Bankengruppe be-
tragt 2.045 Mio. €

Die Kreditanstalt fiir Wiederautbau
(KfW) ist eine Anstalt 6ffentlichen Rechts
und hat ihren Sitz in Frankfurt a. M. Thr
Grundkapital betrdgt 3.750 Mio. €,am dem
der Bund zu 80 % und die Lander zu 20 %
beteiligt sind. Sie hat unter anderem die
Aufgabe Fordermafinahmen durchzufiih-
ren und sonstige Finanzierungen im Inter-
esse der deutschen und européischen Wirt-
schaft zu gewdhren.

Die nachfolgenden Landesbanken wer-
den zu den Instituten des Sparkassensektors
gezihlt.

HSH Nordbank

Die HSH Nordbank, mit Doppelsitz in
Hamburg und Kiel, ist im Juni 2003 aus der
Fusion der Hamburgischen Landesbank
und der Landesbank Schleswig-Holstein
hervorgegangen.

Nachdem im Zuge der weltweiten Finanz-
und Wirtschaftskriese auch die HSH Nord-
bank in Schieflage geraten war, hat sie sich
im Jahr 2009 neu aufgestellt und eine klare
Trennung in eine zukunftsfahige Kernbank
und in eine als Restructuring Unit bezeich-
nete Abbaubank vorgenommen, in der das
nichtstrategische Geschift und spezielle
Risikopositionen zusammengefiihrt sind.
Dies geschah rein organisatorisch, das heift
die Restructuring Unit ist mit einem eige-
nen Vorstandsressort und eigener Aufbau-
organisation versehen, jedoch nicht recht-

Die Freie und Hansestadt Hamburg und
das Land Schleswig-Holstein haben nach
Verabschiedung des neuen Geschiftskon-
zeptes iiber den HSH Finanzfonds AGR,
einem eigens gegriindeten Fonds in der
Rechtsform einer Anstalt offentlichen
Rechts, der je zur Halfte von Hamburg und
Schleswig-Holstein getragen wird, der HSH
Nordbank durch Zeichnung neuer Stamm-
aktien Eigenkapital in Hohe von 3 Mrd. €
zugefiihrt. Das Grundkapital betragt nach
Kapitalerhéhung 2.460 Mio. €. Zusitzlich
sichern Hamburg und Schleswig-Holstein
kiinftige Risiken der Bank bis zu einer H6-
he von 10 Mrd. € mit einer Zweitverlustga-
rantie ab, die sich auf ein bestimmtes Port-
folio nach Selbstbehalt der Bank in Hohe
von 3,2 Mrd. € erstreckt.

Nord/LB

Die Schiffsfinanzierung zdhlt bei der
Nord/LB zu dem Segment der Strukturier-
ten Finanzierungen. Die NORD/LB Nord-
deutsche Landesbank Girozentrale ist im
Jahr 1970 aus der Fusion von vier Vorgin-
gerinstituten hervorgegangen. Die Rechts-
grundlage der rechtsfihigen Anstalt 6ffent-
lichen Rechts mit Sitz in Hannover
(Hauptverwaltung), Braunschweig und
Magdeburg ist der Staatsvertrag zwischen
dem Land Niedersachsen, dem Land Sach-
sen-Anhalt und dem Land Mecklenburg-
Vorpommern.

Die Nord/LB hilt neben weiteren Betei-
ligungen 92,5 % an der Bremer Landesbank.
Das gezeichnete Kapital der Nord/LB be-
trdgt 1.085 Mio. €, ihre Trager sind:

lich verselbsténdigt. Bundeslander:
Nach der Neuausrichtung der Bank mit | |- Land Niedersachsen | 41,75 %
vier Segmenten, ist das Geschéftsfeld Ship- | |- Land Sachsen-Anhalt | 8,25% | 50 %
ping dem Segment Sektorspezialbank zuge- | | Sparkassenverbéande:
ordnet und umfasst nach der Trennung von
nichtstrategischem Geschift mit 21 Mrd. € | |~ ﬁlpaékasse:verband 37.25 %
rund drei Viertel des gesamten Schiffskre- ledersacnsen
ditportfolios der HSH Nordbank. Nicht | |_sparkassen-
mehr dem strategischen Ziel der Bank ent- beteiligungsverband 753 %
sprechende Engagements aus dem Bereich Sachsen-Anhalt
Shipping mit einem Bestand von 8 Mrd. € | | _ sparkassen-
sind der Restructuring Unit, einem wei- beteiligungszweck- 522% | 50%
teren Segment der Bank, zugeordnet und verband Meck- '
sollen abgebaut werden. lenburg-Vorpommern
An der HSH Nordbank sind beteiligt:
Bundeslander vor Kap.-
Erohung)
- Freie und Hansestadt Hamburg 10,9 % (30,4 %)
- Land Schleswig-Holstein 10,4 % (29,1 %)
— HSH Finanzfonds A6R 64,2 % | 85,5 %
Sparkassen- und GiroVerband Schleswig-Holstein 53%| (14,8 %)
NeunTrusts, die von J. C. Flowers & Co. LLC betreut 92% (257 %)
werden
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Bremer Landesbank
Die Bremer Landesbank Kreditanstalt

Oldenburg - Girozentrale — mit Sitz in Bre-
men (kurz Bremer Landesbank) ist eine
1983 von der Freien Hansestadt Bremen
und dem Land Niedersachsen errichtete
rechtsfahige Anstalt 6ffentlichen Rechts,
die aus der Fusion der beiden Vorgéinger-
institute der Bremer Landesbank sowie der
Staatlichen Kreditanstalt Oldenburg-Bre-
men hervorgegangen ist.

Die langfristig orientierte Objektfinan-
zierung als auch die kurzfristige Bauzeitfi-
nanzierung ist Teil des Geschaftsfeldes Spe-
zialfinanzierungen, die zu ihren Kunden
insbesondere solche aus der Schifffahrt
zahlt.

Trager der Bremer Landesbank sind zu
92,5 % die NORD/LB und zu 7,5 % die Freie
Hansestadt Bremen; das Stammkapital be-
tragt 140 Mio. €

Helaba

Die Schiffsfinanzierung der Landesbank
Hessen-Thiiringen Girozentrale (Helaba)
ist dem Kerngeschiftsfeld Corporate Fi-
nance zugeordnet, das wiederum Teil der
Unternehmenssparte Groflkundengeschift
ist. Die von den Ragting-Agenturen Fitch
und Standard & Poor’s vergebenen Ver-
bund-Ratings fiir die Helaba und die Spar-
kassen basieren auf dem gemeinsamen
Geschiftsmodell der wirtschaftlichen Ein-
heit der Sparkassen-Finanzgruppe Hessen-
Thiiringen.

Die Helaba mit Sitz in Frankfurt a. M.
und Erfurt ist ebenfalls eine rechtsfihige
Anstalt des offentlichen Rechts. Das ge-

zeichnete Kapital betrdgt 477 Mio. €; Eigen-
timer und Trager der Helaba sind:

Land Hessen 10 %
FreistaatThiringen 5%
Sparkassen- und Giroverband

. 85 %
Hessen-Thiringen

DVB Bank / DZ Bank

Die DVB Bank SE, deren Wurzeln auf die
im Jahr 1923 zum Zweck der Frachtstun-
dung gegriindete Deutsche Verkehrs-Kredit
Bank AG zuriick gehen, entwickelte sich zu
einem hoch spezialisierter Nischenanbieter
mit strategischer Fokussierung auf interna-
tionales Transport Finance-Geschift. Von
der Long Term Credit Bank Japan wurde im
Jahr 1998 das Geschiftsfeld »Internationale
Flugzeug- und Schiffsfinanzierung« tiber-
nommen. Nach der Ubernahme der Ned-
ship Bank von der Rabobank, die im Jahr
2000 vollzogen wurde, erfolgte deren Um-
benennung in DVB Bank N.V. im Jahr
2004.

Der Name der ehemaligen Deutsche Ver-
kehrs-Kredit Bank wurde mehrfach gedn-
dert in: Deutsche Verkehrs-Bank AG
(1991), Deutsche VerkehrsBank AG (1997)
und DVB Bank AG (2002). Die DVB Bank
SE als eine Europaische Gesellschaft (Soci-
etas Europaea; kurz: SE) entstand im Jahr
2008 im Wege der grenziiberschreitenden
Verschmelzung, die auch Fusion genannt
wird, der DVB Bank N.V. mit Sitz in Rot-
terdam auf die in Frankfurt a. M. anséssige
DVB Bank AG und deren Umwandlung in
eine SE.

An dem in 46,5 Mio. Aktien eingeteilten
in Hohe von 118,7 Mio. € bestehenden
Grundkapital Kapital der DVB Bank SE ist
die DZ Bank mit 95,45 % direkt beteiligt.
Die tibrigen Aktien befinden sich im
Streubesitz.

Bei Borseneinfithrung im Jahr 1988 hielt
die Deutsche Bundesbahn 75,1 % des an-
sonsten breit gestreuten Grundkapitals. Die
DG Bank wurde im Jahr 1995 mit einem
Anteil von 50,1 % Mehrheitsaktiondr und
erhohte ihren Anteil bis zum Jahr 2001 auf
67,1 %. Im Jahr 2002 erwarb sie den von der
KRAVAG gehaltenen Anteil in Hohe von
10,0 %, im folgenden Jahr den von der Spar-
da-Banken gehaltenen Anteil in Hohe von
13,3 %. Die Deutsche Bahn gab ihren auf
0,75 % abgeschmolzenen Anteil ebenfalls
im Jahr 2003 ab. Der Streubesitz nahm von
8,89 % im Jahr 2001 kontinuierlich auf
4,45 % ab.

In der Systematik der Bundesbank wird
die DVB Bank SE unter den Regionalban-
ken und sonstigen Kreditbanken und die
DZ Bank AG Deutsche Zentral-Genossen-
schaftsbank als Institut des Genossen-
schaftssektors gefiihrt.

Die DZ Bank Gruppe ist Teil des genos-
senschaftlichen FinanzVerbundes und fun-
giert fir mehr als 900 Genossenschafts-
banken als Zentralinstitut. Im Bereich der
Schiffsfinanzierung tritt sie als Konsortial-
partner der Volksbanken auf.

Das Grundkapital der DZ BANK wurde
im Jahr 2009 um 132 Mio. € auf 3.160 Mio. €
erhoht und besteh aus 1.215 Mio. Aktien,
die zuknapp 96 % von genossenschaftlichen
Unternehmen gehalten werden. O

B | o | e | Mt

in Mio. € in Mio. € in % Moodys Stap’;‘larfg & Rg'lc:(:;s
Deutsche Bank AG 1.500.664 36.647 40,9 12,6 % Aa3 A+ AA-
UniCredit Bank AG 363.420 23.638 15,4 17,8 % A1l A A+
UniCredit S.p.A. 928.760 58.689 15,8 8.4 % Aa3 A A
Deutsche Schiffsbank AG 16.311 950 17,2 9,2 % A2 . .
CommerzBank AG 844.103 26.576 31,8 10,5 % Aa3 A A+
KfW IPEX-Bank GmbH 48.152 2.415 19,9 8,8 % Aa3 AA .
Kfw 400.000 13.100 30,5 9,4 % Aaa AAA AAA
HSH Nordbank AG 174.533 4.491 38,9 9,5 % A3 . A-
Bremer Landesbank 33.569 1.276 26,3 9,5 % Aa2 J. A
Norddeutsche Landesbank 238.688 5.842 40,9 8,7 % Aa2 A- A
Helaba 169.901 4.898 34,7 8,8 % Aa2 A A+
DVB Bank SE 15.928 621 25,6 15,8 % A1l A .
DZ Bank AG 388.525 10.233 38,0 9,9 %
OVB Leer 1.043 64 16,3 8,0 % . . .
Berenberg 3.389 212 16,0 13,1 % . . J.

Die Daten sind den veroffentlichen Jahresabschliissen und sonstigen, zum Teil auch online Publikationen entnommen. Die Vergleichbarkeit kann aufgrund unterschiedlicher Rechnungs-

legung eingeschréinkt sein.

Die Leverage Ratio als dimensionslose Angabe ist auf Grundlage der in der Tabelle genannten Bilanzsumme und Eigenkapitals errechnet und entspricht in der Héhe nicht der von an-

gelsachsischen, nach US-GAAP bilanzierenden Instituten.
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Bilanz deutscher Schiffsbanken 2009/2010

Festere Schifffahrtsmarkte fiihren zur
Entspannung bei der Schiffsfinanzierung

Bestandsgeschaft zum Teil weiterhin schwierig — Neugeschift selektiv moglich

Dipl.-Kfm. André Menze

Die von der Finanzkrise auf die Schiff-
fahrt Gibergegriffene Krise hat sowohl
Reeder als auch schiffsfinanzierende
Banken vor groRe Herausforderungen
gestellt. Der groRe Ausverkauf ist bis-
her ausgeblieben. Selbst grof3e Institu-
te mit hohen Wertberichtungen sehen
Licht am Ende des Tunnels. Auf der an-
deren Seite hat die Zahl notleidender
Engagements bei anderen Banken im
ersten Halbjahr 2010 um ein Viertel
zugenommen. Die stark gesunkenen
Marktwerte der Schiffe im Jahr 2009
haben haufig zu Uberschreitungen von
Loan-to-Value-Verhaltnissen gefiihrt.
Im Vergleich zu den Vorjahreszahlen
ist der 106 Milliarden Euro betragende
Darlehensbestand nahezu konstant
geblieben, wahrend die Auszahlungen
gesunken sind und die Zusagen sich
annahernd halbiert haben.ImVergleich
zum Jahr 2007, dem Jahr vor der Krise,
ergibt sich hingegen ein deutlich posi-
tiveres Bild. Der Anteil der Container-
schiffe ist leicht riicklaufig, die Finan-
zierungen im Offshore-Bereich haben
deutlich zugenommen.

Die Bilanz deutscher Schiffsbanken rich-
tet sich an die gesamte maritime Industrie,

getragen wird sie von der Bereitschaft zur
Teilnahme der schiffsfinanzierenden Ban-
ken, denen wir fiir ihre Mitwirkung und
Miihen ausdriicklich danken. Die Portfo-
lien der schiffsfinanzierenden Banken und
deren Veranderungen werden dargelegt so-
wie Entwicklungstendenzen aufgezeigt und
kommentiert. Hierbei werden alle Banken
unabhingig von der Grofle der jeweiligen
Portfolien angesprochen, um die gesamte
Kompetenz des maritimen Finanzplatzes
wiederzugeben. Die zahlreichen Statements
vermitteln einen authentischen Eindruck
von der zum Teil differenzierten Sichtweise
der Banken. Eine Ubersicht der schiffsfi-
nanzierenden Banken mit Ansprechpart-
nern und Kontaktdaten findet sicham Ende
des Artikels.

In der untenstehenden Tabelle sind die
Angaben zu dem Darlehensbestand, den
Auszahlungen, den Zusagen sowie den Til-
gungen zusammengefasst. Die Ordnung
erfolgte nach Instituts-Gruppen und inner-
halb derer gegebenenfalls nach Konzernzu-
gehorigkeit.

Der Darlehensbestand im Jahr 2009 ist
betragsmiflig mit 106,3 Mrd. € gegentiber
dem Jahr 2008 mit 106,9 Mrd. € naheztu
konstant, verglichen mit dem Jahr 2007 als
dem Jahr vor der Krise, hat er jedoch um

13,3 Mrd. € (14,3 %) zugenommen. Der

Darlehensbestand der Schiffskredite ist in
der nichsten Rubrik ins Verhéltnis zur Bi-
lanzsumme des jeweiligen Instituts gesetzt
worden. Ein hoher Wert driickt einen ho-
hen Spezialisierungsgrad aus. Die Stellung
der Schiffsfinanzierung innerhalb der je-
weiligen Bank wird weiter unten beschrie-
ben und ist auch von weiteren qualitativen
Faktoren abhingig.

Die Betriage der Auszahlungen der fiinf
Banken, von denen die Daten vorlagen,
sind auch im Zeitvergleich dargestellt. Im
Jahr 2009 betrugen diese 15,4 Mrd. € und
haben sich im Vergleich zum Jahr 2008 um
26 % und im Vergleich zum Jahr 2007 um
rd. 21 % verringert. Das Verhaltnis der
Auszahlungen des Jahres 2009 zum Darle-
hensbestand des Jahres 2008 ist in der
Spalte »in %« angegeben. Die zum Teil ho-
hen Werte sind zum einen durch den Auf-
bau der Portfolien begriindet, konnen zum
anderen aber auch Indiz fiir eine struktu-
relle Verdnderung sein, auf die die HSH
Nordbank hingewiesen hat. Danach ver-
kiirzen sich die Laufzeiten der ausgereich-
ten Schiffsfinanzierungen und Reeder
hitten sich auf kiirzere Laufzeiten mit er-
heblichen Ballonfilligkeiten einzustellen.
Eine langfristige Finanzierung des lang-
fristigen Anlagegutes Schiff wire dann
infrage gestellt.

Darlehensbestand Bilanzsumme
Bank 1. Hj. 10 2009 2008 2007| A'09-'07 2009  Kreditvol.in %
Mio. € Mio. € Rang in% Mio. € Mio. € in % Mio. € der Bil.summe
HSH; Kernbank 24.000 21.000 1 20% 20.000 23.835| -11,9% & 174.000 B 12%
HSH; Restr. Unit 8.000 8.000 8 8% 8.000

A Nord/LB 12.452 10.783 5 10% 10.454 8.523| 26,5% 158.090 [ 7%

E== BremerlB 5.951 5.531 9 5% 5.358 4372 26,5% * 33569 16%

E== Helaba 1.970 1.872 11 2% 1.713 1.440| 30,0% 4 169.901 [ 1%

E== KfW IPEX-Bank 15.400 14.150 2 13% 14.700  14.500| -2,4% 48200 W 29%
Neue Dt. Schiffsbank (23.000) (20.314)| (13,2%)

74l Dt. Schiffsbank 11.636 3 11% 11.992 9.264| 256% 1+ 16311 I 71%
Commerzbank (11364) 4 11% (11.000) 8.200 2,8% 844.103 | 1%
Dresdner Kleinwort } { 2.850

UniCredit 8.200 8.200 7 8% 8.600 8.000|  2,5% 363.400 | 2%

[A Deutsche Shipping 4.630 10 4% 4.616 3.600| 28,6% 1.500.664 [ 0%

74 DVB Bank 10.285 9.116 6 9% 10.484 8384 87% 1 17.269 [ 53%

0| 106.282 100%| 106.917  92.968
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Die Summe der Zusagen aller Banken hat
sich anndhernd halbiert. Inwieweit die Ab-
nahme der Zusagen sich durch Ausreichung
von Krediten oder durch Stornierung von
Bauvertragen ergab, lasst sich mit dem vor-
liegenden Datenmaterial nicht ermitteln.
Anders als die Zahlen vermuten lassen, ist
die Mehrzahl der Banken Neugeschift ge-
geniiber wieder positiv eingestellt.

Bei den Tilgungen, die insgesamt im Ver-
gleich zum Vorjahr riickldufig sind, ergibt
sich kein einheitliches Bild, da diese bei ei-
nigen Banken zu- und bei anderen Banken
abgenommen haben. Der statische Wert in
Jahren (»in J.«) gibt an, nach wie vielen Jah-
ren das jeweilige Portfolio des Jahres 2008
mit Tilgungen in Hohe des Jahres 2009 voll-
standig zuriickgefithrt wire. Die Bandbrei-
tereichtvon 3,7 Jahren bis hin zu 12,3 Jahren.
Die Griinde hierfiir kénnen multikausal sein.
Ein Aspekt kann die Finanzierung von Se-
cond-hand-Tonnage sein, ein anderer kann
der oben beschriebene Struktureffekt hin
zu Ballonfilligkeiten sein.

HSH Nordbank

Die HSH Nordbank hat sich im Rahmen
des Beihilfeverfahrens der EU gegeniiber
verpflichtet, die Konzernbilanzsumme um
etwa die Hélfte auf 100 Mrd. € zu reduzieren.
Sie wird auch das Schiffskreditportfolio
deutlich abschmelzen, da alle Unterneh-
mensbereiche einen Beitrag zur Verringe-
rung der Bilanzsumme zu leisten haben, um
Klumpen-Risiken zu vermeiden.

Die Aufteilung in eine zukunftsgerich-
tete Kernbank und eine interne Restruc-
tion Unit, in der die Portfolien gebiindelt
wurden, die zukiinftig nicht mehr fortge-
fithrt, sondern abgebaut werden sollen,
erfolgte Ende 2009. In der unten stehen-

Anteil des Darlehensbestandes der Banken

nach Instit

8%

11%

B Landesbanken
Commerzbank-Konzern
= \/olkshanken

Die Legende der einzelnen Banken (&uf3erer Kreis) befndet

sich in der Tabelle unten.

9%
" A% II

10%
11%
5%
2%

utsgruppen

13%

B KfW-Gruppe
B Ubrige Privat-Banken

den Tabelle haben wir diesen Schritt nach-
vollzogen.

Der Anteil des Schiffskreditportfolios der
Kernbank betrédgt rd. 12 % an der Bilanz-
summe, der der Restructuring Unit keine
5 % und in der Summe liegt der Anteil un-
ter 17 %. Im Vergleich der Landesbanken
erscheint dies nicht auffillig hoch, der An-

teil des Schiffskreditportfolios an der Bilanz-
summe ist bei der KfW IPEX-Bank und der
DVB Bank signifikant hoher. Ein Vergleich
mit den Groflbanken, wie z.B. der Deut-
schen Shipping bzw. der Deutschen Bank,
und deren Bilanzsumme, die von Tétigkeit
als Investment Bank gepriagt ist, ist nicht
zielfithrend.

Auszahlungen Zusagen Tilgungen
Bank 1. Hj. 10 2009 2008 2007|  A'09-'07 2009 2008 A'09-'08 2009 2008
Mio. €| Mio.€ Rg. in % Mio. € Mio. € in% Mio. € in% in% Mio. € inJ.

HSH; Kernbank 4,507 23% 10.304 56,3% W

HSH; Restr. Unit 994 12%

Nord/LB 1.409 2,621 25% 4.232 381% ¥

Bremer LB 847| 1.688 4 32% 2408 2552 -339% & 2.858 53% 3.653 21,8% W 1.515 37| 1422

Helaba 584 34% 796 -26,6% W

KfW IPEX-Bank 1216 2.500 2 17% 2,919 2.462 1,5% 1.625 11% 4.200 613% 1.152 123 1.063

Dt. Schiffsbank 2,007 3 17%| 4928 4923 -592% & 2470 21% 4.611 -46,4% & 1.983 59 2977

Commerzbank

UniCredit

Deutsche Shipping 1381 5 30% 2.636 2.164| -362% W 2.005 43% 3.394 -40,9% ¥ 1.225 38 1.674)

DVB Bank 9.155| 7.798 1 74% 7.868 6.024| 294% 4 1.318 13% 2.339 -43,7% W 1.098 383 1.156

15.374 20759 19.534 18.982 33.529 6.973 8.292
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?

»Neue Deutsche Schiffsbank«

Im Zuge der Integration der Deutschen Schiffsbank in
den Commerzbank-Konzern sollen die Kreditportfolien
und Ship Finance Aktivititen der Deutschen Schiffsbank
und der Commerzbank bis voraussichtlich Ende 2011
sukzessive in der Deutschen Schiffsbank zusammenge-
fithrt werden. Trotz des herausfordernden Marktumfelds
konnten wir im Jahr 2010 bereits grofie Fortschritte bei
der Zusammenfiihrung der Schiffsfinanzierungsaktivi-
titen verzeichnen.

Die neue Deutsche Schiffsbank vereint grofie Experti-

se in maritimen Finanzierungsfragen sowie die traditionellen Stirken der Deutschen

Schiffsbank, Commerzbank und Dresdner Bank. Wir werden die gemeinsamen Stéirken
der drei Hauser nutzen, um die Rolle der Deutschen Schiffsbank als eine der weltweit

anerkannten und etablierten Banken fiir die global agierende maritime Firmenkunden-

schaft zu festigen und auszubauen.

Die HSH hatte per Ende 2008 noch Zu-
sagen in der Hohe von 10,3 Mrd. € gegeben
und per Ende 2009 nur noch von 4,5 Mrd. €.

‘Werner Weimann

Rechnerisch ergibt sich, dass das sich aus
Darlehensbestand und Zusagen ergebende
Kreditvolumen von rd. 38,3 Mrd. € auf rd.

33,5 Mrd. €und somit um fast5 Mrd. €bzw.
12,5 % reduziert hat.

Bei den Halbjahreszahlen 2010 ist zu be-
achten, dass sich die Darlehensbestinde in
EUR und USD jeweils leicht verringert ha-
ben, der Wert des USD-Portfolios wah-
rungskursbedingt jedoch zu einem Anstieg
in EUR gefiihrt hat. Die Anzahl der finan-
zierten Schiffe hat sich von Ende 2009 um
ca. 200 aufknapp tiber 3.000 per 30.06.2010
verringert.

Der in der Kernbank verbleibende Teil
des Unternehmensbereichs Shipping wird
nach Auffassung der HSH auch in Zukunft
eine fithrende Rolle in der Schiffsfinanzie-
rung behalten.

Die HSH Nordbank bleibt weiterhin breit
aufgestellt und bietet international agieren-
den Reedereien langfristige Schiffshypothe-
kendarlehen, Bauzeitfinanzierungen und
strukturierte Finanzierungen sowohl zur
Realisierung von Neubauprojekten als auch
bei Ankdufen von Schiffen an. Sie ist nicht
nur in den bisherigen Segmenten Contai-
nerschiffe, Tanker und Massengutfrachter
ttig, sondern offeriert auch Losung fiir ei-

Dresdner 2007 g
Commerzbank 2007
Dt Schiffsbank 2007

Neue DSB 2007 (fiktiv)

Flottenstruktur je Bank

MNeue DSB Q2 2010
OVE Leer

DvEe

M. M. Warburg
Deutsche Shipping
HypoVereinsbank
KW Ipex

Helaba g

Bremer Landesbank
Nord/LB

HSH Mordbank
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ne Vielzahl von Spezialschiffen, insbeson-
dere im Offshore-Segment.

Neben dem reinen Kreditgeschaft wird
auf eine umfassende Beratung von Schiff-
fahrtsunternehmen gesetzt. Dabei werden
auch Instrumente zur Absicherung von
Zins-, Wihrungs-und Olpreisrisiken ange-
boten. M&A-Aktivititen im Auftrag ihrer
Kunden gewinnen im Zuge der weiteren
Konsolidierung in der Schifffahrt zuneh-
mend an Bedeutung.

Nord/LB

Die Nord/LB und die zum Konzernver-
bund gehérende Bremer Landesbank sind,
ebenso wir die Helaba, ohne staatliche
Stitzungsmafinahmen durch die Finanz-
krise gekommen. Die Nord/LB, die drei
Jahrzehnte Erfahrung mit den Zyklen in
der Schiffsfinanzierung hat, finanziert
Schiffe mit einer maximalen Laufzeit von
18 Jahren.

Das Kreditvolumen ist zum Ende des Jah-
res 2009 um 0,3 Mrd. € auf 10,8 Mrd. € ge-
wachsen und konnte zum 30. Juni 2010 um
weitere 1,7 Mrd. auf 12,5 Mrd. gesteigert
werden. Die Zusagen haben im Vergleich
zum Vorjahr um 38 % abgenommen und
betragen mit 2,6 Mrd. € nur noch 25 % des
Darlehensbestandes.

UniCredit Bank AG

Die jiingste Krise hat es erneut gezeigt: Das Schiffsfi-
nanzierungsgeschaft ist extrem zyklisch und hat ein spe-
zielles Risikoprofil. Um es erfolgreich und nachhaltig zu
betreiben, muss es einerseits einen hohen Know-how-
Stand bei der finanzierenden Bank geben. Und anderer-
seits ist ein besonders vertrauensvolles und intensives
Kunde-Bank-Verhaltnis notwendig. Die UniCredit wird
als erfahrener Schiffsfinanzierer auch zukiinftig in die-
sem Markt aktiv sein. Voraussetzung fiir eine erfolgreiche
Zusammenarbeit ist dabei ein noch engerer Austausch
zwischen unseren Kunden und uns. Fiir uns steht bei der
Kreditentscheidung weiterhin die Soliditdt unseres Ge-
schaftspartners im Vordergrund. Gerade das in der Krise erfolgreiche Modell der »Haus-
bank« mochten wir auch kiinftig weiter stirken. Zudem wollen wir die Anforderungen
unserer Kunden noch besser verstehen — und umgekehrt wollen wir fiir unsere Kunden
ein verldsslicher Partner sein. So konnen Risiken bei der Strukturierung und Konditi-
onengestaltung angemessen beriicksichtigt werden. Das Ziel: Eine langfristige und
nachhaltige Partnerschaft, die sich gerade in schwierigen Zeiten fiir beide Seiten be-
wahrt.

Dr. Holger Janssen

Bremer Landesbank Vordergrund steht und sie auch in schwie-

Der Bereich Schifffahrt ist bei der Bremer
Landesbank ein bedeutender Bestandteil
des von Bjorn Nullmeyer geleiteten Ge-
schiftsfeldes Spezialfinanzierungen. Die
Bremer betonen, dass fiir sie der Ausbau
einer langfristigen Kundenbeziehung im

rigen Zeiten und nicht nur in Boomphasen
ihren Kunden zu Seite stehen. Die Zielkun-
den sind kleine und mittelstindische Ree-
dereien aus der Geschiftsregion.

Das Schiffskreditportfolio macht mit
5,5 Mrd. €16 % der Bilanzsumme per Ende

- IH lli Hllb'
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KfW IPEX-Bank

Wahrend die Schockwirkungen der Krise bei den Betei-
ligten in der deutschen maritimen Industrie noch erheblich
nachwirken, lasst sich im restlichen Europa, Nordamerika
und Asien eine deutliche Wiederbelebung erkennen. Bo-
nitdtsstarke Corporates, die ihr Orderbuch geregelt haben,
treffen bei Neubestellungen wieder auf ein ausreichendes
Finanzierungsangebot europaischer und asiatischer Ban-
ken und verlangen mitunter selbst Finanzierungen mit
Exportkreditversicherungen, da diese ihre Limite bei den
Banken freihalten. Laufzeiten bleiben daher innerhalb
eines linearen 12-Jahres-Profils, Kredite konnen aber bis
zu 80 % des Baupreises betragen.

Fiir die fondsgepragte deutsche Unternehmenslandschaft bestiinde die Chance, durch
Konsolidierung von Schiffen in Corporates diesem positiven Trend zu folgen. Verschie-
bungen der Bedeutungsverhiltnisse sind allerdings unvermeidbar. Kritisch bleibt die
Finanzierung wahrend der Bauzeit. Wahrend Werftrisiken im Ausland vollstindig an
andere Risikotrager weitergegeben werden konnen, erschwert das von Banken zu neh-
mende Bauzeitrisiko bei deutschen Werften zunehmend die Akquisition von Schiffbau-
auftragen. Die KfW IPEX-Bank finanziert weiterhin Reeder in allen Segmenten mari-
timer Investitionsgiiter und will ihre fithrende Rolle in der européischen Export-
finanzierung halten. Wir nutzen unsere guten Beziehungen zu Exportkreditversicherern
in Schiffbaunationen weltweit fiir europdische Reeder fiir individuell strukturierte Fi-
nanzierungen. Dartiber hinaus bleiben klassische Schiffsfinanzierungen, insbesondere
mit klima- und umweltrelevanten Innovationen, im Fokus.

Dr. Uwe-Carsten Wiebers
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2009 aus und ist zum 30. Juni 2010 weiter
aufrd. 6,4 Mrd. € gestiegen. Der Aufbau des
Portfolios ist beeindruckend, von Ende
2005 bis Ende 2009 ist dies von 2,1 Mrd. €
um 3,4 Mrd. € und somit rd. 160 % gewach-
sen. Umso beeindruckender ist dies, da die
Tilgungsleistungen, bezogen auf den Dar-
lehensbestand und somit die »Umschlagge-
schwindigkeit« des Portfolios, eine der
héchsten ist. Auch bei der Bremer Landes-
bank sind die Zusagen zuriickgegangen,
aber sie weisen mit 53 % des Darlehensbe-
standes die hochste Relation auf. Nach Aus-
sage der Bremer Landesbank hat das Schiffs-
portfolio eine Groflenordnung erreicht, die
man sich vorgenommen hatte und die ge-
halten werden soll.

Im Fokus steht dabei die Finanzierung
technologisch moderner Tonnage bzw. aus
Bankensicht marktgéngiger Schiffstypen.
Spezialschiffe mit eingeschrankter Drittver-
wertungsmoglichkeit werden nur im Zu-
sammenhang mit nachgewiesener, langfris-
tig Kapitaldienst deckender Beschaftigung
finanziert.

Helaba

Das Ship Finance ist Kerngeschiftsfeld
der Helaba, Landesbank Hessen-Thiiringen
Girozentrale, im Bereich Corporate Finance.
Sie hat ein vergleichsweise kleines Portfolio,
welches Ende 2009 rund 1,9 Mrd. € und per
30.06.2010 rund 2 Mrd. € betrug, und um-
fasst ca. 340 Schiffe in Fahrt und ca. hundert
Schiffe im Bau. Der prozentuale Zuwachs
der Darlehen allein in den beiden letzten
Jahren betrug annihernd 30 %. Auch bei
der Helaba ist der Anteil der Zusagen, die
Ende 2009 rund 0,58 Mrd. € betrugen, im
Verhiltnis zu dem Darlehensbestand mit
34 % relativ hoch. Der Assetfokus liegt auf
liquider Standardtonnage, der Kundenfo-
kus auf Reedereigeschift mit den »nachhal-
tig besseren der Branche«.

KfW IPEX-Bank

Die KfW IPEX-Bank, eine seit Anfang
2008 rechtlich selbstindige 100-Prozent-
Tochter der KfW-Bankengruppe, hat ihr
Finanzierungsgeschift seit jeher nach Sek-
toren aufgestellt. Die Schiffsfinanzierung
hatte Ende 2009 mit rd. 14,2 Mrd. € einen
Anteil von rd. 29 % an der Bilanzsumme
von 48,2 Mrd. € und stellt unter der Leitung
von Dr. Uwe-Carsten Wiebers eine bedeu-
tende Marktabteilung dar. Im Vergleich
zum Jahr 2007 war der Darlehensbestand
bis Ende 2009 leicht ricklaufig, hat im ers-
ten Halbjahr 2010 aber deutlich zugelegt.
Die Auszahlungen sind nahezu konstant
geblieben, die Zusagen wurden aber deut-
lich abgebaut. Auffallend sind die im Ver-
gleich zu anderen Banken geringen Til-
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gungsleistungen, die rechnerischen zu einer
dementsprechend langen Tilgungsperiode
von knapp iiber zwolf Jahren fithren. Im
Portfolio der KfW IPEX-Bank befinden
sich ca. 700 Schiffe.

Commerzbank-Konzern

Nach der im Jahr 2009 vollzogenen Ver-
schmelzung der Dresdner Bank auf die
Commerzbank ist aus den ehemals zwei
Schiffskreditportfolien rechtlich eins ge-
worden. Daneben besteht mit den Ship Fi-
nance-Aktivititen der Deutschen Schiff-
bank- einerinden Commerzbank-Konzern
eingebundenen, rechtlich selbstindigen
Vollbank mit eigenem Markenauftritt — ein
weiteres Schiffskreditportfolio innerhalb
des Konzerns. Im Zuge der Integration der
Dresdner Bank in die Commerzbank sollen
alle Ship Finance-Aktivititen des Com-
merzbank-Konzerns in der Deutschen
Schiffsbank mit Hauptsitz in Hamburg zu-
sammengefiithrt werden.

Die sowohl an die ABF Ship Finance der
Commerzbank als auch an die Deutsche
Schiffsbank adressierte und auf Daten des
Geschiftsjahres 2009 gerichtete Umfrage
wurde nur von der Deutschen Schiffsbank
mit Hinweis auf die bis Ende 2011 geplante
Zusammenfithrung der Schiffsfinanzie-
rungsaktivitdten beantwortet, ohne jedoch
die erwiinschten Kennzahlen zu den Kre-
ditvolumina, den Auszahlungen, den Zusa-
gen und den Tilgungen zur Verfiigung zu
stellen. Wir haben daher die in der Tabelle
aufgefithrten Daten den veroffentlichten
Jahresabschliissen entnommen.

In ihrem Geschiftsbericht weist die
Deutsche Schiffsbank zum Jahresabschluss
2009 ein Kreditvolumen von 11,6 Mrd. €

und eine Bilanzsumme von 16,3 Mrd. € aus.
Sie hat mit tiber 70 % den hochsten Anteil
an Schiffskrediten im Vergleich zur Bilanz-
summe. Gegeniiber den veréffentlichten
Zahlen des Jahres 2007 hat der Darlehens-
bestand um ein Viertel zugenommen, die
Auszahlungen haben sich im Vergleich zum
Jahr 2007 starker als im Branchentrend
mehr als halbiert. Die Zusagen werden mit

Anteil der Wahrungen
1%

1%

0,3%

6% —_

74%
EEUR m USD JPY
H GBP m CHF m Sonstige

2,5 Mrd. € ausgewiesen, dies entspricht
21 % des Darlehensbestandes des Vorjahres.
Die rechnerische Tilgungsdauer betrégt an-
nahernd sechs Jahre.

Das Gesamt-Exposure at Default fir
Schiffs- und Reedereifinanzierungen be-
tragt laut dem Konzernbericht der Com-
merzbank 23 Mrd. € und ist in der Tabelle

der Neuen Deutschen Schiffsbank zugeord-
net. Der fiir die Commerzbank in Klam-
mern ausgewiesene Darlehensbestand des
Jahres 2009 wurde aus den vorhandenen
Angaben in EUR rechnerisch ermittelt und
kann insbesondere wihrungsbedingt feh-
lerbehaftet sein. Er hat sich gegeniiber den
einzelnen Portfolien der Dresdner Klein-
wort und der Commerzbank des Jahres
2007 betragsmaf3ig kaum verdndert.

HypoVereinsbank (rechtlich
UniCredit Bank AG)/ UniCredit

Bei der HypoVereinsbank/UniCredit,
einer der vier Grof3banken in Deutschland,
ist der Geschiftsbereich Global Shipping
Teil der Division UniCredit Corporate &
Investment Banking. Dies spiegelt sich auch
in der angebotenen Produktpalette wieder,
die neben dem Schwerpunkt Kreditgeschaft
auch Liquiditats- und Investmentberatung,
Electronic Services, AufSenhandel und In-
vestmentbanking umfasst. Ferner wird
Schifffahrtskunden als Dienstleistung Ship-
yard Consulting angeboten. Das Portfolio
umfasst ca. 1.200 Schiffe und betrigt per
Ende 2009 und ebenso zum 30.06.2010
rund 8,2 Mrd. €.

Deutsche Shipping

Das von der Deutschen Bank unter dem
Namen Deutsche Shipping betriebene
Schiffsfinanzierungsgeschift ist volumen-
mafig gegeniiber dem Vorjahr nahezu un-
verandert und betrigt rund 4,6 Mrd. €. Die
Auszahlungen, die im Jahr 2009 mit rund
1,4 Mrd. € ca. 30 % des Darlehensbestandes
des Jahres 2008 erreichten, verminderten
sich gegentiber dem Jahr 2007 deutlich,
nachdem sie im Jahr 2008 mit knapp tiber

Daran konnen Sie festmachen:
Kompetenz und Verldsslichkeit vor Ort.

Ein sicherer Hafen auch in stiirmischen Zeiten: ein Partner, der neben Branchenwissen
und Erfahrung auch Verlasslichkeit und l6sungsorientierte Konzepte bietet.
Sprechen Sie mit uns, der filhrenden Regionalbank im Nordwesten: 0421 332-2562
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.
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Bremer Landesbank

Die Charterraten und Schiffswerte sind in den vergan-
genen Monaten merklich gestiegen, so dass speziell bei
den Containerschiffen echte Entspannungssignale zu
vermelden sind. Durch professionelles Krisenmanage-
ment — auch der Schiffsbanken - konnten grofiere Markt-
verwerfungen verhindert werden. Das hohe Ordervolu-
men wird weitere Charterratenerholungen in allen
Segmenten jedoch verzogern.

Die Effekte der Finanzkrise hat die Bremer Landesbank
gut verdaut. Das Geschiftsmodell mit einem starken Mit-
telstands- und Spezialfinanzierungsgeschéft hat sich in der
Krise bewdhrt. Wir begleiten unsere Reeder besonnen
durch den Zyklus. Tilgungsstundungen und EK-Nachfinanzierungen im Bestand be-
grenzen derzeit die Neugeschiftsmoglichkeiten. Die restriktivere Geldvergabe der Banken
hilft aber, die Marktbalance kurz- bis mittelfristig wieder herzustellen. Mit rd. € 6,5 Mrd.
hat unser Portfolio eine GrofSe erreicht, die wir uns vorgenommen haben und halten
mochten. Mit steigenden Markten und anziehender Tilgung wird auch das Neuge-
schaftspotenzial sukzessive zunehmen. Das Grobste scheinen wir hinter uns zu haben.

2,6 Mrd. € einen Hohepunkt erreicht hatten.
Die Zusagen sind von 3,4 Mrd. € um 41 %
auf 2 Mrd. € abgeschmolzen. Die Relation
von Tilgung zu dem Darlehensbestand des
Vorjahres betrug 3,8 Jahre per Ende 2009
nach 2,2 Jahren per Ende 2008. Dies mag
einen Teilaspekt der Steuerung des Portfo-
lios verdeutlichen bzw. die Frage beantwor-
ten, wie viel vom Risiko beim Eingehen von
Neugeschift bei der Deutschen Shipping
verbleibt.

DVB Bank

Die DVB Bank mit den drei Geschiftsbe-
reichen Aviation, Landtransport und dem

Bjorn Nullmeyer

in zehn Sektoren organisiertem Shipping ist
nach eigenen Angaben die weltweit einzige
ausschliellich im Transport Finance titige
Bank. Das Schiffskreditportfolio in Hohe
von 9,1 Mrd. € per Ende 2009 (10,3 Mrd. €
per 30.06.2010) hat einen Anteil von knapp
tiber 50 % an der Ende 2009 ausgewiesenen
Bilanzsumme von 17,3 Mrd. €.

Der Darlehensbestand des Jahres 2009 ist
gegeniiber dem des Jahres 2007 um knapp
9 % gestiegen, im Vergleich zu dem des Jah-
res 2008 aber deutlich gesunken. Fiir das
Jahr 2010 ist eine deutliche Zunahme auf
anndhernd 10,3 Mrd. € zu verzeichnen, so
dass der Hochstbetrag aus dem Jahr 2008

OVB Leer

DVB Bank

M. M. Warburg
Deutsche Shipping
UniCredit

Dt. Schiffsbank
Neue DSB 11/2010
KfW IPEX-Bank
Helaba
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Nord/LB
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in Hohe von rund 10,5 Mrd. € fast wieder
erreichtist. Die insgesamt einen Betrag von
rund 8 Mrd. € ausmachenden Auszahlung
im Jahr 2009, die sich im ersten Halbjahr
2010 auf tber 9,1 Mrd. € verstetigten, wa-
ren betragsmaflig 74 % des bestehenden
Portfolios des Vorjahres und lauteten iiber-
wiegend auf USD. Die DVB hat ihre Aus-
zahlungen gegeniiber dem Jahr 2007 um
anndhernd ein Drittel gesteigert und weist
den mit deutlichem Abstand héochsten Zu-
wachs auf. Die Zusagen haben sich wie bei
den meisten anderen Banken deutlich ver-
ringert und betragen nur noch 13 % des
Darlehensbestandes. Das Verhiltnis der
Tilgungen von rund 1,1 Mrd. € zum Darle-
hensbestand fithren zu einer Tilgungsdauer
von 8,3 Jahren.

Uber die herkémmliche Kreditfinanzie-
rung hinausgehend bietet die DVB ihren
Kunden eng am jeweiligen Asset orientierte
Dienstleistungen bzw. Beratungsdienstleis-
tungen an. Auf der anderen Seite offeriert
die DVB tiber diverse Investmentfonds die
Moglichkeit zu Beteiligungen im Schiff-
fahrtssektor.

Die nachfolgenden Banken baten um
Verstandnis, dass sie keinen Einblick in ihr
Kreditbuch gewdhren, haben aber gern an
dem qualitativen Teil der Umfrage teilge-
nommen. Im Hinblick auf die vergleichs-
weise geringen Darlehensbestdnde bleibt
die Umfrage dennoch reprisentativ.

Berenberg Bank

Die Berenberg Bank, als Bankhaus mit
personlich haftenden Gesellschaftern, de-
ren konservative Geschiftspolitik nur eine
beschrinkte Fristeninkongruenz zuldsst,
refinanziert sich langfristig weder iiber den
Kapitalmarkt noch tiber den Interbanken-
markt. Fiir die Gewdhrung von Schiffshypo-
thekenkrediten hat sich das Bankhaus selbst
strenge Richtlinien insbesondere hinsicht-
lich Laufzeit (Profil) und Kreditgrofle /Kre-
ditnehmereinheit gegeben.

Es werden grundsitzlich nur kurz bis
mittelfristige Laufzeiten bis fiinf Jahre, in
Ausnahmefillen bei jiingerer Tonnage auch
mit einem etwas lingeren Profil bis zu
einem Umfang von 10 Mio. € je einzelnem
Kredit angeboten. Fir interessante Trans-
aktionen, die vorgenannte Gréflenordnung
iiberschreiten, werden Partnerbanken fiir
einen Club Deal gesucht, bei dem die sich
beteiligende Bank von Anfang an feststeht.
Zu den weiteren Bedingungen zdhlen eine
sehr konservative Loan-to-Value-Ratio und
insbesondere die Kompetenz des Manage-
ments sowie die Vertrauenswiirdigkeit der
Eigentiimer. Vor diesem Hintergrund ver-
wundert es nicht, dass keine Bauzeit-Finan-
zierungen begleitet und/oder KGs finan-
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ziert wurden. Der grofere Teil der der
internationalen Kundschaft aus der Schiff-
fahrtsindustrie angebotenen Dienstleistun-
gen bezieht sich auf deren Cash Manage-
ment-Aktivititen.

HSH Nordbank

Das Angebot an Schiffsfinanzierungen hat sich welt-
weit deutlich verknappt. Die ganz iiberwiegende Anzahl
der schiffsfinanzierenden Banken reduzieren ihre Bi-
lanzen. Die Eigenkapital-Regeln nach »Basel IIl« werden
weiteren Druck auf die Verfiigbarkeit von Finanzie-
rungen fiir die Schifffahrt ausiiben. Die Zeiten, zu denen
eine gute Liquiditétslage und Eigenkapitalausstattung der
Banken es den Reedern ermdglichte, aus einem breiten
Angebot an Finanzierungen zu schopfen, sind vorbei.

Robin Das

Warburg Gruppe

Die seit vielen Jahren im Schiffsfinanzie-
rungsgeschift titige Warburg Gruppe bie-
tet in erster Linie ausgewdhlten Reedereien
Schiffsfinanzierungen, zu denen vorrangig
die Ankaufsfinanzierung und das langfris-
tige Schiffshypothekendarlehen gehoren,
und Dienstleistungen an.

Ostfriesischen Volksbank

Das Geschift der Ostfriesischen Volks-
bank in Leer (OVB Leer) ist von dem engen
Kontakt zu den Reedern entlang der Ems-
Achse geprégt. Es werden neben Bauzeit- *

und Endfinanzierungen auf die Finanzie- - R
PKEsmaritime
— —

rung von Second-Hand-Tonnage ohne
Neugeschiftsrestriktion angeboten.

Aufgrund von Groéflenbeschrankungen,
die beispielsweise bei der Finanzierung
ganzer Flotten oder Neubauserien zum
Tragen kommen, wird das Geschaft tiber-
wiegend im Konsortium mit der DZ Bank,
aber auch mit anderen schiffsfinanzie-
renden Banken abgebildet. Seit Jahresbe-
ginn wurden Neuinvestitionen in Hohe
von iiber 150 Mio. € — ohne Eliminierung
der konsortial ausplatzierten Volumina -
begleitet. Das Portfolio umfasst derzeit
tiber 170 Schiffe.

DZ Bank

Die DZ Bank, die fiir mehr als 900 Ge-
nossenschaftsbanken als Zentralinstitut
fungiert, tritt im Bereich der Schiffsfinan-
zierung nicht eigenstindig am Markt auf,
sondern nur als Konsortialpartner der in
der Hohe von einzelnen Engagements ge-

gebenentfalls limitierten Volksbanken. Da PKF FASSELT SCHLAGE ist eine traditionsreiche Wirtschafts-

;fv\lf(:}l:rltenliﬁllgkvi:rﬂ;r)rs;:lifigegﬁlg}; prifungs- und Steuerberatungsgesellschaft in Deutschland.

nossenschaftssektor nur einen einge- Besondere Expertise besitzt der Hamburger Standort in der
schrinkten Uberblick geben. Schifffahrt. In diesem Bereich ist die Gesellschaft seit Jahr-
Markt und Marktumfeld zehnten fest im Markt etabliert und fur namhafte Reedereien

Die nachfolgende Beschreibung des und maritime Unternehmen tatig.

Marktes und des Marktumfeldes gibt die

Einschitzung der an der Umfrage teilneh- PKF
menden Banken w1edef. Die 'UnlCredlt '1st PKF FASSELT SCHLAGE Partnerschaft

der Auffassung, dass die Schifffahrtskrise
sicher noch nicht ausgestanden sei, und Wirtschaftspriifung &
dass das erste Halbjahr 2010 fiir viele Ree- Steuerberatungsgeselischaft Beratung

der aber erfreulicher als erwartet verlaufen
sei. Der Markt wird volatil bleiben und um-
sichtiges Agieren weiterhin ratsam sein.
Neue, vielversprechende Mirkte werden www.pkf-fasselt.de
beispielsweise im Offshore-Bereich gese-
hen. Aus ihrer Sicht ist die maritime Indus-

Wirtschaftsprifungsgesellschaft
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trie von einem sehr hohen Veridnderungs-
tempo gekennzeichnet, das von den
Marktteilnehmern noch flexiblere Reakti-
onen auf gednderte Rahmenbedingungen
erfordert. Im Bereich der Schiffsfinanzie-
rung wird daraus ein Trend zu individu-
elleren, mafSgeschneiderten Losungen fiir
den konkreten Einzelfall hergeleitet.

Die Bremer Landesbank verweist, ebenso
wie andere Banken, auf ein differenziertes
Bild hinsichtlich der Linien- und Tramp-
schifffahrt. Die Containerlinien stinden
liquiditdtsmaflig wieder gut da, wihrend in
der Trampschiftfahrt zwar die Charterraten
und Schiffswerte - je nach Schiffssegment —
in den letzten Monaten zum Teil merklich

OVB Leer

gestiegen und aufgelegte Schiffe wieder in
den Markt gekommen sind, die Liquiditats-
lage aber angespannt bleibt. Jedoch beob-
achtet man auch trotz signifikanter Stornie-
rungen ein weiterhin hohes Ordervolumen,
das einer Erholung der Charterraten zuwi-
derlaufen kénnte. Ferner wiirde das Un-
gleichgewicht zwischen nachgefragtem
Frachtraum und zur Verfiigung stehender
Tonnage durch eine im Vergleich zu den
Vorjahren restriktivere Geldpolitik weiter
abgebaut werden.

Die Helaba sieht einen U-form-verzoger-
ten Aufschwung aus der Schifffahrtskrise
mit einer breiteren Marktkonsolidierung ab
2011/2012.

Die Ostfriesische Volksbank eG ist aufgrund ihrer diversi-
fizierten Portfolio-Struktur sehr stabil und gut »durch die
Krise gekommen«. Die Schifffahrt war und wird auch zu-
kiinftig ein strategisches Geschiftsfeld unserer Bank sein.
Nachdem auch in 2010 schon wieder neue Schiffsprojekte
begleitet wurden, plant die Ostfriesische Volksbank eG in
2011 ein weiteres Portfolio-Wachstum. Wir wollen unsere
komfortable Ausgangslage offensiv nutzen, um unseren
Stammkunden entlang der Ems-Achse in dieser wegwei-
senden Zeit als verldsslicher Partner zur Seite zu stehen.

Guido Miilder
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Die KfW IPEX beobachtet einen starken
Trend zu Finanzierungen mit staatlichen
Exportkreditversicherern insbesondere
durch Banken in Frankreich, Norwegen,
und UK sowie Finanzierungen aus den Nie-
derlanden.

Die bereits begonnene Diversifizierung
der Finanzierungsquellen fiir die Schift-
fahrtsindustrie ist aus Sicht der deutschen
Shipping weiterhin erstrebenswert.

Wahrungen

Die prozentuale Verteilung der Wih-
rungen hat sich gegeniiber dem Jahr 2007
kaum verandert. Der US-Dollar hat um ei-
nen Prozentpunkt auf 74 % zugenommen,
wihrend der Euro um zwei Prozentpunkte
auf 18 % abgenommen hat. Der japanische
Yen hat seinen Anteil mit 6 % verdoppelt.

Die Gewichte der einzelnen Wahrungen
sind in dem Chart » Anteil der Wahrung je
Bank«ersichtlich. Den geringsten Anteil an
auf Euro lautenden Finanzierungen weist
die UniCredit mit 3 % auf, wihrend von den
grofleren Instituten die KfW IPEX und die
Bremer Landesbank mit 42 % bzw. 38 %
den hochsten Anteil im Portfolio haben.
Der US-Dollar-Anteil am Portfolio mehre-
rer Banken betréagt deutlich mehr als 75 %.
Der 80 % USD-Anteil des Portfolios bei der
HSH Nordbank macht einen Betrag von
23,2 Mrd. € aus, der bei einem Umrech-
nungskurs von 1,4325 USD je EUR 33,2
Mrd. USD ergibt.

Flottenstruktur der Schiffskredit-
portfolien

Die Antworten auf die Frage nach der
Flottenstruktur fielen, wie in den Vorjah-
ren, unterschiedlich detailliert aus. Wur-
den nur grobe Unterteilungen in z. B. Con-
tainerschiffe, Tanker etc. vorgenommen,
so haben wir dies in den Charts »Gesamt-
Flottenstruktur« und »Flottenstruktur je
Bank« als unspezifiziert bezeichnet. Der
Posten »Other« umfasst Finanzierungen
von Schiffen, die sich keiner Rubrik des
Schemas zuordnen lieflen, und Darlehen
zur Finanzierung von Boxen sowie gege-
benenfalls Corporate Loans. Der Anteil
des Postens »Other« betragt 8 % aller Fi-
nanzierungen.

Im Segment der Containerschiffe erhielten
wir nur von wenigen Banken detaillierte An-
gaben zu Groflenklassen und explizite Anga-
ben zu Schiffen iiber 6.000 TEU waren leider
die Ausnahme. Aufgrund der mittlerweile
groflen Anzahl an in Fahrt befindlichen
Schiffen diirfte der sicherlich zu respektieren-
de Wunsch, keine Riickschliisse auf einzelne
Kreditnehmer der teilnehmenden Banken zu
ermoglichen, nicht das ausschlaggebende
Argument sein. Weitere Spekulationen sollen
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an dieser Stelle jedoch unterbleiben. In dem
Chart »Flottenstruktur je Bank« wird auch
optisch deutlich, dass die Landesbanken ten-
denziell stirker im Containerbereich enga-
giert sind als andere Banken.

Der Anteil der Containerschiffe betréigt
33,1 % und ist gegeniiber dem Jahr 2007 um
ca. 1,7 % zurtickgegangen. Anndhernd um
diesen Wert hat der Anteil der Bulker auf
15,2 % zugenommen. Das Segment der Tan-
ker, zu dem in der Regel spezifizierte Anga-
ben gemacht wurden, hat einen Anteil von
22,6 %. Diese verteilen sich auf Crude Oil
Tanker (7,3 %), Produkten- und Chemikali-
entanker (10,3 %) und GAS / LNG / LPG
Tanker (2,3 %) sowie auf nicht weiter spezi-
fizierte Angaben mit 2,6 %.

Im Segment Specialised Cargo, das ins-
gesamt gut 5 % ausmacht, dominieren die
Multi-Purose/Heavy-Lift-Schiffe mit
einem Anteil von 3,9 %. Der Offshore Be-
reich hat deutlich auf 7,2 % zugelegt. In dem
Chart »Flottenstruktur je Bank« wird deut-
lich, dass einige Banken wie die DVB (20 %;
1,8 Mrd. €) und die UniCredit (20 %;
1,6 Mrd. €) in diesem Segment in Bezug auf
ihr Gesamt-Portfolio stark vertreten sind,
in absoluten Zahlen ist das Engagement der
HSH Nordbank mit 1,6 Mrd. € aber in etwa
gleich grof3.

DVB Bank

Wir erwarten einen offenen und ehrlichen Dialog, und
eine angemessene Verteilung von Chancen und Risiken.
Als vorrangiger Kreditgeber erwarten wir aufSerdem von
Eigentiimern, dass sie zu ihren Aussagen stehen. Im Sinne
einer partnerschaftlichen Zusammenarbeit miissen sie
sich erforderlichenfalls aktiv an die Kredit gebenden Ban-
ken wenden, anstatt zu warten, bis Probleme zu Ereignis-
sen eskalieren. Umgekehrt kann der Kunde im Sinne
einer partnerschaftlichen Zusammenarbeit von der Bank
erwarten, dass sie tiber die notwendigen Fachkenntnisse
verfiigt und mit den Marktgegebenheiten und Kun-

dendetails vertraut ist (und den Kunden somit auf entstehende Probleme hinweisen
kann). Entsprechend erfordert eine solche symbiotische Zusammenarbeit ein dauer-
haftes Engagement in der Branche — im Gegensatz zur prozyklischen Strategie einiger

Kreditgeber — und ein faires Miteinander.

Die Fahren/RoRo-Schiffe waren mit
nur noch gut 3 % deutlich riickldufig,
wahrend der Anteil der Kreuzfahrtschiffe
mit 4,8 % im Vergleich zum Jahr 2007 zu-
genommen, im Vergleich zum Jahr 2006
mit ehemals knapp tiber 6 % jedoch abge-
nommen hat. Die Finanzierungen der
Cruiser erfolgen zu tiber 60 % von der
KfW IPEX und zu rund 13 % von der
DVB und somit zu rund drei Viertel
durch zwei Banken.

Dagfinn Lunde

Die Bremer Landesbank erkennt insge-
samt eine Tendenz zu stetig grofleren Schif-
fen ihrer Kunden, die ihrerseits Skaleneffekte
nutzen. Die Reeder passen sich aber auch
verandernden Marktanforderungen ihrer
Auftraggeber an, zum Beispiel in der Grofe
der zu transportierenden Stiickgiiter im Be-
reich der Schwerguttransportschiffe. Die
Bremer Landesbank geht von einem Absin-
ken des Anteils der Containerschiffe zuguns-
ten des Anteils von Mehrzweck- und Schwer-

¢

SEIT UBER 30 JAHREN ERFOLGREICH
MIT GESCHLOSSENEN FONDS:
QUALITAT AUS ERFAHRUNG.

Dr. Peters Group

IMMOBILIENFONDS SCHIFESBETEILIGUNGEN FLUGZEUGFONDS

139 AUFGELEGTE FONDS
3,1 MILLIARDEN EURO EIGENKAPITAL
6,4 MILLIARDEN EURO INVESTITIONSVOLUMEN

Tel. +49 (0) 231/55 71 73-0, e-mail: info@dr-peters.de, www.dr-peters.de
B e Der Fonds
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Berenberg Bank

Spezialisierte deutsche und andere internationale
Groflbanken stehen nur eingeschrénkt fiir Neugeschaft
zur Verfiigung, da Eigenkapital fiir die gestiegenen Ri-
siken des Bestandsgeschifts gebunden ist und nicht fiir
neue Kredite eingesetzt werden kann. Zusitzlich sind
einige Héauser verpflichtet, ihr Schiffskreditbuch zum
Teil abzubauen.

Aus Sicht der Reedereien ist ferner erschwerend, dass
zu einer Zeit, da der KG-Markt zusammengebrochen ist,
die EK-Anforderungen seitens der Banken an neue Pro-
jekte sogar gestiegen sind.

Spannend bleibt die Frage, wer aufler liquiditatsstar-
ken Reedereien, Eigenkapital generieren kann, und vor allem woher. Bereits heute sind
diverse internationale institutionelle Investoren (Stichwort: Private Equity) im Markt.
Daneben stehen grofieren Reedereien auch internationale Kapitalmarkte zu Verfii-
gung.

Inwieweit eine Finanzierung fiir separate Einschiffsgesellschaften beibehalten wird,
oder Banken in Zukunft eher eine tiber Schiffshypotheken besicherte Unternehmens-
finanzierung vorziehen, bleibt abzuwarten. Reine »without recourse«-Kredite werden
aber wahrscheinlich in der Zukunft schwieriger zu bekommen sein.

Kleine Mittelstdndler werden vor grofieren Finanzierungsproblemen stehen. Fiir die
Kapitalmirkte sind sie i.d.R. zu klein, und wann und in welchem Maf3e ein KG-Markt
wieder zur Verfiigung steht, ist ungewiss. Bauzeitfinanzierungen sind aus heutiger Sicht
nicht denkbar. So werden vielleicht vermehrt Investments in Second-hand-Tonnage
iiber Private Placements zu beobachten sein.

Foto: Berenberg

gutschiffen sowie Bulkern aus. Die
Segmentaufteilung im Portfolio der HSH
Nordbank hat sich iiber die vergangenen
Jahre hinweg als relativ stabil dargestellt.
Vor dem Hintergrund, dass die Kredit-
portfolien und Ship-Finance-Aktivititen
der Deutschen Schiffsbank und der Com-
merzbank, einschliefflich des hinein ver-
schmolzenen Portfolios der Dresdner Bank,
im kommenden Jahr in der »Neuen Deut-
schen Schiffsbank« (in den Charts als Neue
DSB abgekiirzt) zusammengefiihrt werden
sollen, wurde die Struktur des Portfolios der

Andreas Schultheis

Neuen Deutschen Schiffsbank per30.06.2010
einem fiktiven Portfolio per Ende 2007 ge-
geniibergestellt, das aus den Portfolien der
drei Einzelbanken auf Grundlage der uns
aus vorherigen Bankenumfragen zur Ver-
fiigung stehenden Daten entwickelt wurde.

Der Anteil der Containerschiffe am Ge-
samt-Portfolio der Neuen DSB hat sich
rechnerisch um ca. einen Prozentpunkt er-
hoht und liegt zwei Prozentpunkte unter
dem Branchenwert. Die Deutsche Schiffs-
bank hatte im Jahr 2007 einen deutlich ge-
ringeren Anteil an Containerschiffen im

Kreditbestand der Banken nach Landern

DvB

Deutsche Shipping
UniCredit

Dt. Schiffsbank
KW IPEX
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Portfolio, wahrend die Dresdner Bank mit
38 % einen signifikant hheren Anteil hatte.
Der Anteil der Bulker, der bei der Deut-
schen Schiffsbank im Vergleich zum Bran-
chenschnitt seit jeher hoch war, erhéhte
sich um weitere 2 Prozentpunkte auf knapp
iiber 20 %beider Neuen DSB per 30.06.2010.
Das Portfolio der Neuen DSB liegt im Seg-
ment der Finanzierung von Tankern mit
27,3 % tber 4,7 % iiber dem Branchen-
schnitt und wurde seit 2007 um knapp 1,5
Prozentpunkte reduziert. Hervorzuheben
ist der ehemals hohe Anteil im Bereich der
Crude Oil Tanker von jeweils titber 17 % der
Commerzbank und der Deutschen Schiffs-
bank, die zusatzlich noch mit einem Anteil
von iiber 16 % in der Finanzierung von
Produkten-/ Chemikalientankern tatig war.
Der Anteil der Produkten-/Chemikalient-
anker hat sich auf 12,5 % fast verdoppelt.
Der Anteil der Gas-/ LNG-/LPG-Tanker
liegt deutlich tiber dem Branchenschnitt,
hat sich aber nicht signifikant verdndert.
Das Offshore-Segment weist mit 5 % im
Vergleich zum Branchenschnitt von 7,2 %
einen deutlich geringeren Anteil auf. Die
Deutsche Schiffsbank war in diesem Seg-
ment ehemals nicht stark vertreten. Nach
den vorliegenden Angaben werden aktuell
keine Fahren finanziert, wihrend die Fi-
nanzierung von Cruisern prozentual leicht
zugenommen hat.

Kreditportfolios nach Landern

Uber drei Viertel des Kreditvolumens
sind an in Europa ansdssige Kreditnehmer
vergeben. Der Anteil deutscher Adressen
betragt 40 %, siideuropéische Adressen fol-
gen mit einem Anteil von 17 %. Westeuropa
(ohne Deutschland) und Skandinavien sind
mit 8 % bzw. 7 % ebenfalls wichtige Markte,
der Anteil osteuropéischer Adressen ist mit
3 % vergleichsweise eher gering. Die Region
Amerika hat mit 11 %, die im Wesentlichen
aus Verbindungen zu nordamerikanischen
Kunden resultieren, eine etwas grofiere Be-
deutung als Asien mit 9 %. Kreditnehmer
aus China machen einen Anteil von 3 %
und solche aus Korea und Singapur jeweils
1 % aus.

Die Bremer Landesbank hat mit drei
Vierteln den hochsten und die DVB mit
unter 5% den geringsten Anteil inldn-
discher Kreditnehmer. Der Anteil europa-
ischer Adressen ist aufler bei der Helaba
und der Bremer Landesbank ebenfalls hoch
und tbertrifft zum Beispiel bei der KfW
IPEX und der UniCredit den inlindischen
Anteil deutlich. In Amerika sind mehrere
Banken sehr aktiv wéhrend sie in Asien
ebenfalls vertreten sind, aber nur die DVB
ein einen hohen Anteil von 30 % asiatischer
Adressen im Portfolio hat.
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Fristigkeiten und Instrumente
zur Zinssatzsicherung

Fir diesen Teil der Umfrage haben wir,
zum Teil mit Hinweis auf das Bankgeheim-
nis, keine reprisentativen quantitativen
Antworten erhalten. Die Aussage der Uni
Credit, dass die iberwiegende Zahl der Kre-
dite Roll-Over-Kredite mit einer Zinsperi-
ode von durchschnittlich drei Monaten und
einer durchschnittlichen Kreditlaufzeit von
12 Jahren sind, gibt einen allgemeinen
Trend wieder. Die KfW IPEX verzeichnet
bei niedrigen Floating-/Zinsniveau eine
geringe Bereitschaft auf »fest« zu gehen.

Entsprechend des sehr grofSen Wihrungs-
Anteils von US-Dollar und Euro werden
grofitenteils der LIBOR und der EURIBOR
nachgefragt. Nach Auffassung von M. M.
Warburg, die sowohl auf US-Dollar als auch
auf Euro lautende Kredite ausschliefllich mit
variablem Zins herausgelegt haben, hat sich
die Funktion der Referenzzinssitze wieder
stabilisiert. Die mit dem Kunden abge-
schlossenen Zinsvereinbarungen lauten re-
gelmiflig: Referenzzinssatz zzgl. Marge.

Die Kunden der Bremer Landesbank be-
vorzugen unterverandert ebenfalls kurze
Laufzeiten, sie sichern sich aber vor dem
Hintergrund des weiterhin niedrigen Zins-
niveaus vor prognostizierten Zinssteige-
rungen unter anderem mittels Zinsswaps
und Caps ab. Im Vergleich zu Festzinsver-
einbarungen mdchte man so auch von de-
ren hoherer Flexibilitét profitieren. Hervor-
gehoben wird ferner, dass die Bedeutung
der langfristigen Kalkulationssicherheit
deutlich zugenommen hat und dass dem-
entsprechend nicht nur beim Zins, sondern
auch bei der Wahrungsrelation EUR/USD
zunehmend Sicherungsgeschifte zu ver-
zeichnen sein.

Risikodiversifizierung
und -steuerung

Die Risikodiversifizierung und -steue-
rung der Portfolien erfolgt im Allgemeinen
zum einen regional und zum anderen nach
Asset-Klassen bzw. Schiffstypen, die wie bei
der DVB Bank sehr feingliederig unterteilt
werden . Ein weiterer Aspekt sind die finan-
zierten Adressen. Die KfW IPEX-Bank be-
tont, dass sie diesbeziiglich bei der Auswahl
neuer Geschifte den Fokus mehr auf Qua-
litat als auf Quantitét legt.

Die Bremer Landesbank gibt detailliert
Auskunft und erldutert, dass die Risikodiver-
sifikation anhand von Bonititen, Ergebnis-
sen des Ratingtools, Schiffstypen, Branchen-
klassen und Regionen sowie auf Garanten,
Kreditnehmer- und Kundengruppenebene
erfolgt. Ferner erfolgt die qualitative und
quantitative Risikosteuerung tiber Finan-
zierungsgrundsitze und Segmentlimits.

Nach Analyse des Portfolios hinsichtlich
Segmentdiversifikation, Granularitit und
Konzentrationsrisiken nutzt zum Beispiel
die HSH Nordbank die Verbriefung, Syndi-
zierung und weitere innovative Finanzpro-
dukte zur Portfoliosteuerung, auch die
Drittverwertungsmoglichkeit ist fiir einige
Banken ein Aspekt der Portfoliosteuerung.

Vertragsgestaltung und Covenants

Auch die Fragen zur Vertragsgestaltung
und zu den Covenants wurden unterschied-
lich detailiert beantwortet.

Der Einsatz von Covenants reicht von
standardisiertem Vorgehen bis hin zu ein-
zelfallbezogenem Einsatz. So sind bei der
Bremer Landesbank die Covenants in deren
allgemeinen Darlehensbedingungen und
den Kreditvertrigen geregelt. Auf der ande-
ren Seite weist die HSH darauf hin, dass es
bei ihr keine Standard-Covenant-Pakete
gibt, und dass vielmehr Covenants in der
Regel auf das Risiko der einzelnen Finan-
zierung abgestimmt und auf den jeweiligen
Kunden und dessen spezielle Situation zu-
geschnitten werden.

Nach Aussage der UniCredit ist bei dem
vielfach vorliegenden syndizierten Geschaft

zu beachten, dass fiir alle am Konsortium
beteiligten Banken die gleichen Covenants
gelten.

Nachfolgend sind eigentiimer-/unter-
nehmensbezogene Negative Covenants auf-
gelistet:

o Sicherung der Mehrheitsposition des be-
stehenden Eigentiimers
o Verdnderung des Geschiftszwecks der

Unternehmensstruktur
 Beschrinkung der Dividendenausschiit-

tung
o Beschrankung/Zustimmungspflicht be-

ziiglich der Investitionstatigkeit bzw. der

Verduflerung von Gesellschaftsvermo-

gen
o Negativerkldrung
o No further indebtedness
» Beschriankung/Zustimmungspflicht zu

Unternehmensverschmelzungen und/

oder Abtretungen
o Beschrankung/Zustimmungspflicht/

»Right of first refusal« fiir Cross-Selling-

Geschifte wie z. B. Hedging
Positve, projektbezogene Covenants sind
unter anderem:

o Ausreichende Versicherungsdeckung
tiber eine der Bank genehme Versiche-
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rung. Dies kann neben den sich auf das
Schiff beziehenden Versicherungen auch
solche umfassen, die den Kreditvertrag
bzw. dessen Durchfithrung betreffen, wie
z.B. Mortgagees Interest Insurance
o Eintragung der Hypothek bzw. der
Grundpfandrechte zur Besicherung des
Kredites in einem fiir die Bank genehmen
Rechtsraum (Schiffsregister)
» Nachweise zum Projekte wie z. B. Klasse-
Zertifikate
» Nachweise zu dem Projektbetreiber wie
z.B. Sicherheits-und Compliance-Zerti-
fikate
Die geforderten Information Covenants
sind nicht einheitlich und auch vor dem
Hintergrund der wirtschaftlichen Situation
des Kreditnehmers zu sehen. Neben der
Finanzberichterstattung, die sich von kon-
solidierten Abschliissen auch fiir nicht kon-
solidierungspflichtige Gruppen bis hin zu
wochentlichen Liquiditdtsentwicklungen
erstrecken kann, reichen diese bis zu um-
fanglichen Auskiinften tber alle mit der
Gesellschaft verbundenen Rechtskonflikte.
Das zu den Financial Covenants gezahlte
Loan-to-Value-Verhiltnis (LtV) ist durch-
weg Bestandteil der Finanzierungen. Die
Bandbreite der Kriterien fiir dessen Festset-
zung wird durch die beiden nachfolgenden
Antworten aufgezeigt. Bei der HSH Nord-
bank existiert kein pauschales LtV-Verhalt-
nis, vielmehr werden bei dessen Festsetzung
die individuellen Situationen der jeweiligen
Finanzierung sowie »softe« Faktoren be-
ricksichtigt. Bei der Bremer Landesbank
hingegen erwartet man Eigenkapitalanteile
in Richtung 40 % und sieht gemaf3 den Dar-
lehensbedingungen bei einem LtV-Verhilt-
nis von {iber 70 % wihrend der Darlehens-
laufzeit vor, eine Sondertilgung zum
Erreichen der ehemals vereinbarten LtV-Re-
lation zu fordern oder eine Zusatzsicherheit
zu verlangen. Der zugrundezulegenden
Marktwert wird geméf3 den Basel II-Anfor-
derungen an die Sicherheiten nicht selbst
ermittelt, sondern durch unabhéngige Gut-
achter bereitgestellt. Banken sind entspre-
chend dem Basel I IRBA-Ansatz gefordert,
mindestens einmal jéhrlich das Rating sowie
die Sicherheiten Position fiir jedes einzelne
Engagement zu ermitteln. Dartiber hinaus
ermittelt die DVB, bei der die typische LtV
bei max. 80 % liegt, selber monatlich Bewer-
tungen fiir die von ihr finanzierten Schiffe.
Bei mehreren Engagements ist es auf-
grund der Schifffahrtskrise zu Covenant-
Verletzungen gekommen, insbesondere zu
aus eingebrochenen Schiffswerten resultie-
renden LtV-Uberschreitungen. Die Reakti-
on der Banken auf Covenant-Briiche ist
situationsbedingte und abhéngig von der
Schwere der Verletzung. Die Reaktionen
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reichen von einfachen Waiver-Fees bis zur
umfangreichen Umorganisation der Finan-
zierung bzw. deren Restrukturierung.
Quantitative Angaben zu notleidenden und
zwangsprolongierten Krediten machte nur
eine Bank. Danach waren zum Jahresende
2009 8 % des gesamten Portfolios notlei-
dend. Dieser Wert erhdhte sich zum 30. Ju-
ni 2010 auf 10 %, so dass die von vielen
gesehene Entspannung zumindest in Ein-
zelfdllen kritisch gesehen werden muss. Oh-
ne die Hintergriinde des jeweiligen Einzel-
falls einer durch eine Bank betriebenen
Verwertung eines Schiffes zu kennen, wird
auf diese nicht eingegangen. Gemessen an
der Gesamtzahl der finanzierten Schiffe
blieben diese aber erfreulich gering.

Refinanzierung

Dem Hinweis der Bremer Landesbank,
dass seit Ausbruch der Finanzkrise eine
Neubewertung von Risiken stattgefunden
hat, soll nicht widersprochen werden. Nach
Auffassung der HSH Nordbank ist der Zu-
gang zur klassischen Schifffahrtwahrung,
dem US-Dollar, fir die meisten européi-
ischen schiffsfinanzierenden Banken er-
schwert. Eine Refinanzierung der Schiffs-
kredite tiber den Interbankenmarkt nimmt
z.B. auch die UniCredit vor. Fiir die Deut-
sche Schiffsbank spielt die Emission von
Schiffspfandbriefen, Inhaberschuldver-
schreibungen und Schuldscheindarlehen
eine wesentliche Rolle. Vor dem Hinter-
grund, das derzeit grofiere Tranchen an den
Kapitalmirkten nicht platzierbar sind, hat
sich die Struktur ihrer Passiva in Richtung
ungedeckter Papiere gedreht. Danebenwer-
den im begrenzten Umfang Mittel am Geld-
markt aufgenommen. Mangelnde Liquidi-
tat der Markte ist fiir die KfW IPEX, die sich
tiber den Gesellschafter KfW zu Marktprei-
sen refinanziert, kein Thema.

Die Refinanzierungskosten sind generell
erheblich angestiegen, wobei sich nach Aus-
sage der HSH Nordbank die Laufzeiten der
Refinanzierungsmoglichkeiten drastisch
verkiirzt haben, was sich umgehend auf die
Laufzeiten der ausgereichten Schiffsfinan-
zierungen auswirkt. Nach ihrer Auffassung
miissten sich Reeder auf amerikanische
Verhiltnisse, das heifst kurze Laufzeit mit
erheblichen Ballonfilligkeiten, einstellen.
Diese Struktur der Finanzierungen mit den
aufgezeigten Fristigkeiten verletzen den
Grundsatz, langfristige Anlagegiiter auch
langfristig zu finanzieren. Die Schiffspfand-
briefe emittierenden Banken stehen diesem
grundsatzlich als zinsgiinstig und als weni-
ger krisenanfillig eingestuftem Instrument
nach wie vor positiv gegeniiber, auch wenn
es bei den derzeit schweren Verwerfungen
nur begrenzt nutzbar ist. Das nachfolgende

Zitatder DVB gibt einen allgemeinen Trend
zur Einschitzung von Konsortialgeschaft
und Club Deals wieder: »Syndication mar-
ket is still way off what it used to be - the
market is now carried by Club Deals and
Bilaterals.«

Dezidierte Angaben zur Geschiftsent-
wicklung fiir den Bereich Shipping liegen
nur von der Deutschen Shipping vor. Diese
hatte trotz einer um 9,2 % auf 67,5 Mio. €
gestiegenen Risikovorsorge mit 58,8 Mio. €
vor Steuern fast das gute Vorjahresergebnis
wieder erreicht. Der Jahresiiberschuss der
DVB Bank betrigt 27,9 Mio. €. Die Deut-
sche Schiffsbank weist in ihrem Geschifts-
bericht einen Jahresfehlbetrag von
253,9 Mio. € aus.

Die Auswertung der Anzahl und der An-
teile am Gesamtdarlehensbestand der an
der Umfrage zur Bankenbilanz teilneh-
menden Institute findet sich in der Grafik
»Konzentration der Banken, in der die je-
weilige Lorenzkurve dargestellt ist.
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Als Grundlage wurde eine Tabelle erstellt,
in der die Banken mit ihren Anteilen am
Gesamtdarlehensbestand, absteigend sor-
tiert nach deren Hohe, aufgefiihrt sind. Auf-
grund der Konzernzugehorigkeiten der
Nord/LB und Bremer Landesbank wurden
deren Anteile ebenso in einer Summe aus-
gewiesen, wie die der zum Commerzbank
Konzern gehorenden Anteile der Neuen
Deutschen Schiffsbank.

Die beiden grofiten Portfolien (HSH
Nordbank und Neue Deutsche Schiffsbank)
haben einen Anteil von knapp unter der
Halfte, drei Viertel des Darlehensbestandes
werden von vier Banken reprisentiert. []
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Kontakte zu den
schiffsfinanzierenden Banken

o Neuer Jungfernstieg 20, 20354 Hamburg www.berenberg.de

F e e Fhovrielirviris -_"{_- T S

BERENBERG BANK . .
A . g Andreas Schultheis 040/350 60-441 andreas.schultheis@berenberg.de
Tl B ot 4 o XS
m— Domshof 26, 28189 Bremen www.bremerlandesbank.de
mnm Bjorn Nullmeyer 0421/332-2561 bjoern.nullmeyer@bremerlandesbank.de
Deutsche Shipping
i .
g::gﬁﬂg Eﬁ%km%;up Ludwig-Erhardt-Stral3e 1, 20459 Hamburg www.deutsche-bank.de
Ralf Bedranowsky 040/37 01-46 47 ralf.bedranowsky @db.com
Domstr. 18, 20096 Hamburg 040/31 699-0 www.schiffsbank.com
@ Deutsche Schiffsbank
Philipp Wiinschmann (Inland) 040/37 699-0 philipp.wuenschmann @schiffsbank.com
Dr. Hans-Ulrich Fuchs (Inland) 040/37 699-0 shipfinance @commerzbank.com
Stefan E. Kuch (Ausland) 040/37 699-0 stefan.kuch @schiffsbank.com
DZ BAN K RaiffeisenstralBe 22/23, 26122 Oldenburg www.dzbank.de
- Horst Reimann 04 41/22 26-267 horst.reimann@dzbank.de
Platz der Republik 6, 60325 Frankfurt www.dvbbank.com
Prof. Dr. Borislav Bjelicic 069/97 50-43 90 info@dvbbank.com
Dagfinn Lunde +31-10/206 79 05 = dagfinn.lunde @dvbbank.com
Hela ba é Neue Mainzer Stral3e 52-58, 60311 Frankfurt www.helaba.de
Landesbank Dr. Bernd Claussen 069/91 32-4369 | bernd.claussen@helaba.de
Hessen-Thiringen Bernd Engelke 069/91 32-4386 = bernd.engelke@helaba.de
Gerhart-Hauptmann-Platz 50, 20095 Hamburg www.hsh-nordbank.de
HSH NORDBANK Robin Das 040/33 33-143 56 | robin.das@hsh-nordbank.de
f‘ UniCredit Global Shipping, Alter Wall 22, 20457 Hamburg www.hvb.de/shipping
' Corporale & nvestrment Banking Dr. Holger Janssen 040/36 92-35 71 holger.janssen @unicreditgroup.de
Ingmar Loges 040/36 92-17 79 ingmar.loges@unicreditgroup.de
PalmengartenstralBe 5-9, 60325 Frankfurt www.kfw-ipex-bank.de
kfw
PER BANK Dr. Uwe-Carsten Wiebers 069/74 31-36 44 carsten.wiebers @kfw.de
Michael Jung 069/74 31-28 21 michael.jung @kfw.de
Friedrichswall 10, 30151 Hannover www.nordlb.de
NORD’/ l-B Dr. Klaus Stoltenberg 0511/361-22 14 klaus.stoltenberg @nordlb.de
Detlef Japke 0511/361-21 06 detlef.japke @nordlb.de
Mihlenstral3e 6-12, 26789 Leer www.ovb-leer.de
Ostfriesische Volksbank eG ETd
Guido Mulder 04 91/92 72-120 guido.muelder@QOVBleer.de
Karsten Bruhns 04 91/92 72-125 karsten.bruhns@QVBIleer.de
W Ferdinandstra3e 75, 20095 Hamburg www.mmwarburg.com
M.M.WARBURG & CO Dr. Christian Hennig 040/3282-2513 | schiffskredit@mmwarburg.com
r7gd Joachim Breuer 040/32 82-25 23 | schiffskredit@mmwarburg.com
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