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2005 war das zweite Jahr, in dem die DVB Bank AG ihre Ertrage fast
ausschlieBlich aus dem internationalen Transport Finance Geschaft
generierte. Der Erfolg der strategischen Fokussierung dokumentierte
sich auf AG-Ebene in der positiven Entwicklung der Regularen Ertrage,
die um 22,7 % auf 156,0 Mio € gesteigert werden konnten. Das Betriebs-
ergebnis vor Risikovorsorge stieg um beachtliche 28,6 % auf 86,4 Mio €.
Dabei legten der Zinsiiberschuss um 12,3 % auf 116,9 Mio € und der
Provisionsiiberschuss um 41,5 % auf 33,1 Mio € zu.

Geschaft und Rahmenbedingungen
Erweiterter Informationsgehalt des Lageberichts nach DRS 15

Mit den erweiterten gesetzlichen Anforderungen des Bilanzrechtsreformgesetzes vom
Dezember 2004 wurde eine Modernisierung der Bilanzrichtlinien im HGB mit dem Ziel um-
gesetzt, den Informationsgehalt und die Vergleichbarkeit von Lageberichten zu verbessern.
Am 26. Februar 2005 machte das Bundesjustizministerium den DRS 15 Lagebericht-
erstattung bekannt, der die HGB-Reform vor dem Hintergrund internationaler Entwick-
lungen konkretisiert und weitergehende Empfehlungen enthélt. Danach soll der Lagebericht
als Instrument einer wert- und zukunftsorientierten Berichterstattung eingesetzt werden.
Investoren sollen so entscheidungsrelevante Informationen an die Hand gegeben werden,
die die Einschatzung des Unternehmens erleichtern.

Der DRS 15 ist erstmals auf das Geschéftsjahr 2005 anzuwenden. Er regelt ausdriicklich
die von Mutterunternehmen aufzustellenden Konzernlageberichte gemaR §315 HGB,
empfiehlt aber auch eine entsprechende Anwendung auf den Lagebericht der einzelnen
Kapitalgesellschaft geméaRk § 289 HGB.

Wir stellen den Einzelabschluss der DVB Bank AG fir das Geschaftsjahr 2005 nach den
Vorschriften des HGB dar und beachten fiir den Lagebericht als integralen Bestandteil dieses
Abschlusses den Aufbau und die Kriterien des DRS 15.

Umfang des im Lagebericht abgebildeten Geschifts

Das in der DVB Bank AG abgebildete Geschaft umfasst die Standorte:

"1 Frankfurt am Main (Sitz der Gesellschaft) mit Land Transport Finance (Europa) und
Transport Infrastructure Finance (weltweit) sowie das in D-Marketing zusammen-
gefasste, nicht mehr zielkonforme Abbau-Portfolio

| Hamburg (Zweigniederlassung) mit Shipping Finance flir Deutschland

] London (Zweigniederlassung) mit Aviation Finance flr Europa, Naher Osten/Afrika,

Shipping Finance fir den Nahen Osten/Afrika und einen kleinen Teil des europaischen
Schiffsfinanzierungsgeschafts sowie Corporate Finance mit Advisory/M&A.
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Am Standort New York (Reprasentanz) werden Kontakte aufgebaut und Geschéfte ange-
bahnt in Shipping, Aviation und Land Transport Finance flr Nordamerika/Stdamerika. Fur
den Standort Pirdus (Reprdsentanz) gilt das Beschriebene analog fir Shipping Finance in
Griechenland.

Die Ertrage aller genannten Standorte laufen in die GuV der DVB Bank AG.

Die Ertrage der anderen internationalen Standorte der DVB Bank Gruppe, die als rechtlich
selbstdndige Tochterunternehmen, als Enkelunternehmen oder als Offices betrieben
werden, buchen wir phasengleich in Form von Dividendenzahlungen in den Abschluss der
DVB Bank AG. So flieRen die Ertrage der DVB LogPay GmbH aufgrund eines Gewinn-
abflihrungsvertrages unter Punkt 4 der GuV und die Ertrage der DVB Bank N.V. und deren
Tochterunternehmen aufgrund eines Gesellschafterbeschlusses seitens der DVB Bank AG
unter Punkt 3 ¢) in die GuV ein.

Wechselkursrelation US-Dollar/Euro als externe EinflussgroRRe
auf den AG-Abschluss

Der Jahresabschluss der DVB Bank AG ist aufgrund des internationalen Transport Finance
stets von der Wechselkursrelation des Euro zum US-Dollar gepréagt.

Der AG-Abschluss enthélt 78,9 % des internationalen Aviation Finance und 36,9 % des
Shipping Finance - die Kreditvolumina valutieren zu 98 % (Aviation) und zu 78 % (Shipping)
in US-Dollar. Damit unterliegen die in Shipping und Aviation Finance erwirtschafteten
Ertrdge erheblich der Wechselkursrelation US-Dollar zu Euro.

Die Bereiche Land Transport und Transport Infrastructure werden nahezu vollstandig auf
AG-Ebene abgebildet, aber die Kreditvolumina sind nur zu rd. einem Drittel in US-Dollar
denominiert. Die Ertrage aus Land Transport und Transport Infrastructure reagieren damit
weniger sensitiv auf Veranderungen in der Wahrungsrelation.

2005 setzte ein starker werdender US-Dollar den Euro unter Druck. Dies hat an zwei Stellen
deutliche Auswirkungen auf den AG-Abschluss:

| Der Anstieg des Kundenkreditvolumens fiel mit +34,6 % auf Euro-Basis deutlich starker
aus als auf US-Dollar-Basis (+16,5 %).

| Den Uberwiegend in US-Dollar valutierenden Ertragen aus Shipping und Aviation stehen
Kosten gegenuber, die groRtenteils in Euro anfallen. Wir sichern die erwarteten US-
Dollar-Uberschiisse aus dem Zins- und Provisionsgeschaft durch derivative Kurssiche-
rungsgeschéfte ab, so dass diese ErtragsgréRen von Wechselkursschwankungen weit-
gehend unberihrt bleiben.



Der Ertrage der DVB Bank AG haben sich 2005 erfreulich entwickelt — der Jahreslberschuss
stieg um 44,3 % auf 8,8 Mio €. Die einzelnen Ertragsdaten stellen sich wie folgt dar:

2005 2004 Veranderung
in Mio € in %
Regulédre Ertrage 156,0 1271 28,9 22,7
ZinsUberschuss 116,9 104,1 12,8 12,3
Provisionstberschuss 33,1 23,4 9,7 41,5
Nettoertrag aus
Finanzgeschéften 6,0 -0,4 6,4 -1.600,0
Verwaltungaufwand 731 66,1 7,0 10,6
Personalaufwand 38,2 32,4 5,8 17.9
Sachaufwand 32,4 30,6 1,8 5,9
Abschreibungen 2,5 3,1 -0,6 -19,4
Saldo der Sonstigen
betrieblichen
Ertrage/Aufwendungen 3,6 6,2 -2,7 -43,5
Betriebsergebnis vor
Risikovorsorge 86,4 67,2 19,2 28,6
Risikovorsorge im
Kreditgeschaft -18,6 —-26,1 7.5 -28,7
Saldo der Ubrigen Ertrage/
Aufwendungen 1,8 3,2 -1,4 -43,8
Zuflhrung zum Fonds flr
allg. Bankrisiken -50,3 -27.8 -22,5 80,9
Ergebnis der normalen
Geschaftstatigkeit 19,3 16,5 2,8 17,0
Auferordentliches Ergebnis 0,0 0,0 0,0 -
Steuern -3,7 -3,6 -0,1 2,8
Verzinsung Einlagen
Stiller Gesellschafter -6,8 -6,8 0,0 0,0

Jahresiiberschuss 8,8 6,1 2,7 44,3

Das Betriebsergebnis vor Risikovorsorge stieg um 28,6 % von 67,2 Mio € auf 86,4 Mio €.

Dabei stiegen die Regularen Ertrage um 22,7 % von 127,1 Mio € auf 156,0 Mio €. Der Zins-
Uberschuss stellt mit 75 % (2004: 82 %) den grof3ten Anteil an den Regularen Ertrégen dar.
Im Berichtsjahr erhdhte er sich um 12,3 % von 104,1 Mio € auf 116,9 Mio €.

Wachstumsmotor waren dabei die Ertrage der DVB Bank N.V., die aufgrund eines Be-
schlusses der Gesellschafterin DVB Bank AG in die laufenden Ertrédge einflossen und sich
mit 52,4 Mio € nahezu verdoppelten (2004: 27,7 Mio €). Der Provisionstberschuss wuchs
deutlich um 41,5 % von 23,4 Mio € auf 33,1 Mio € aufgrund des prosperierenden Neuge-
schéfts in Transport Finance, insbesondere in den Bereichen Shipping und Aviation. Dagegen
spielen die Provisionsertrdge des Corporate Finance Geschéfts am Standort London
(Advisory/M&A) auf AG-Ebene mit einem Anteil von 5,4 Mio € (2004: 5,3 Mio €) nur eine
untergeordnete Rolle. Der Nettoertrag aus Finanzgeschéaften betrug 2005 6,0 Mio €. Hierin
enthalten sind 4,3 Mio € aus dem Handel mit eigenen Aktien.

Der Verwaltungsaufwand (inkl. Abschreibungen) bewegte sich mit 73,1 Mio € um 10,6 %
Uber Vorjahresniveau (66,1 Mio €). Der Personalaufwand erhoéhte sich um 17,9 % von
32,4 Mio € auf 38,2 Mio €. Diese Steigerung beruht auf zwei Faktoren: Zum einen spiegeln
sie den Ausbau der Spezialistenteams im Transport Finance und Corporate Finance, insbe-
sondere in der Niederlassung London, wider. Zum anderen reflektieren sie Rickstellungen
im Geschaftsjahr 2005 flr erhohte Bonuszahlungen an die Mitarbeiter der DVB Bank AG, die
aufgrund des erfreulichen Ergebnisses geleistet werden. Der Sachaufwand (inkl. Abschrei-
bungen) lag mit 34,9 Mio € um 3,6 % leicht Uber Vorjahresniveau (2004: 33,7 Mio €).

Der Saldo der Sonstigen betrieblichen Ertrage und Aufwendungen sank deutlich um
43,5 % von 6,2 Mio € auf 3,5 Mio €.

Das Ergebnis der normalen Geschaftstatigkeit stieg um erfreuliche 17,0 % von 16,5 Mio €
auf 19,3 Mio € und wurde von der Risikovorsorge, dem Saldo der Ubrigen Ertrage und
Aufwendungen und einer Zuflihrung in den Fonds fir allgemeine Bankrisiken (8 340g HGB)
beeinflusst.

Die Risikovorsorge im Kreditgeschaft sank um 28,7 % auf 18,6 Mio €.



2005 2004 in %
Neuzuflihrungen zu
Wertberichtigungen 54,5 48,8 11,7
Auflosungen -35,9 -22,7 58,1
Nettozufiihrung im Kreditgeschaft 18,6 26,1 -28,7
Auflosung der Vorsorge flr
latente Risiken 0,0 0,0 -
Risikovorsorge im Kreditgeschaft 18,6 26,1 -28,7
Bewertungsergebnis
Wertpapiere Liquiditatsvorsorge 0,0 -1.2 -100,0
Risikovorsorge laut
Gewinn- und Verlustrechnung 18,6 24,9 -25,3

Die DVB Bank AG hat 2005 die Methodik zur Ermittlung der Einzelwertberichtigungen fir
Kredite des Aviation Portfolios umgestellt. Grund hierflr ist, dass der nach dem Internen
Rating Modell (Basel Il) ermittelte Expected Loss als Basis fir die Bildung von Einzelwert-
berichtigungen nach IFRS nunmehr nicht anerkannt wird und die DVB sowohl fir den
Einzelabschluss nach HGB als auch fiir den IFRS-Konzernabschluss eine lbereinstimmende
Bewertungsmethode, basierend auf der klassischen Einzelbetrachtung der Kreditengage-
ments, anwendet.

Auf Basis der gewahlten Methodik wurde eine Nettozuflihrung im Kreditgeschaft von
18,6 Mio € (2004: 26,1 Mio €) gebildet.

Insgesamt wurden den Wertberichtigungen 54,5 Mio € neu zugefihrt:
44,2 Mio € Einzelwertberichtigungen und Direktabschreibungen im Aviation Portfolio,
7,8 Mio € Zufihrungen fur D-Marketing,
2,3 Mio € Land Transport und Transport Infrastructure und
geringflgige 254 Tsd € flr Shipping.

Im Gegenzug wurden 35,9 Mio € aufgeldst. Davon entfielen 29,4 Mio € auf Aviation und
6,3 Mio € auf D-Marketing.

Durch den geschilderten Methodenwechsel kommt es 2005 also in Aviation auf der einen
Seite zu hohen Neuzuflihrungen und auf der anderen Seite zu hohen Auflésungen.

Der Bestand an Wertberichtigungen stieg Ende 2005 insgesamt auf 114,2 Mio € (2004:
105,3 Mio €). Davon entfielen 60,2 Mio € auf das weiterhin im Abbau befindliche D-Marke-
ting Portfolio und 47,9 Mio € als Einzelwertberichtigungen auf das Aviation Portfolio
sowie 5,8 Mio € auf Land Transport (3,3 Mio €) und Transport Infrastructure (2,5 Mio €).

Aufgrund der hohen Unterlegung unseres Transport Finance Geschéfts mit den finanzierten
Vermdgensgegenstanden im Asset-Lending (Shipping, Aviation und Land Transport Finance)
und der 100%igen Absicherung des Transport Infrastructure Portfolios durch Konzessionen
war eine Landerrisikovorsorge nicht notwendig. Darlber hinaus ist der Anteil an Engage-
ments, die mit hohen Landerrisiken belastet sind, mit nur 0,4 % am Kundenkreditvolumen
sehr gering.

Der Saldo der Ubrigen Ertriage und Aufwendungen halbierte sich um 43,8 % von 3,2 Mio €
in 2004 auf 1,8 Mio €.

Die Zufiihrung in den Fonds fiir alilgemeine Bankrisiken (§ 340g HGB) aus dem laufen-
den Geschaft betrug 50,3 Mio €, was eine Steigerung um 81 % gegenilber dem Vorjahr
(2004 27,8 Mio €) bedeutet. Wie in den vergangenen Jahren starken wir damit aus eigener
Kraft die haftenden Eigenmittel der DVB Bank AG — der Fonds fir allgemeine Bankrisiken
(Passivposten 10) konnte auf 242,5 Mio € erhéht werden.

Vom Ergebnis der normalen Geschaftstatigkeit waren Steuern vom Einkommen und vom
Ertrag in Hohe von 3,7 Mio € und die Verzinsung der Einlagen Stiller Gesellschafter in unver-
anderter Hohe von 6,8 Mio € abzusetzen. Der erwirtschaftete Jahresiiberschuss betrug
8,8 Mio € und lag damit um 44,3 % Uber dem Vorjahr (2004: 6,1 Mio €).

Auf die Einstellung in andere Gewinnrlicklagen wurde verzichtet. Zuzlglich des Gewinnvor-
trags aus den Vorjahren (0,7 Mio €) ergibt sich ein Bilanzgewinn von 9,5 Mio €. Aus dem
Bilanzgewinn wird den Aktiondren der DVB Bank AG auf der Hauptversammlung eine
Dividende von 2,25 € pro Aktie vorgeschlagen. Das entspricht einer Dividendenrendite von
1,24 % auf Basis des Jahresschlusskurses von 182,00 €.

Die Verbindlichkeiten der DVB Bank AG stiegen insgesamt leicht um 6,5 % auf 8,52 Mrd €
(2004: 8,00 Mrd €). Die Verbindlichkeiten gegentiber Kreditinstituten erhdhten sich um
13,0 % von 2,61 Mrd € auf 2,95 Mrd € wegen Ausweitung des Geschafts. Die Verbind-
lichkeiten gegeniiber Kunden wuchsen insbesondere im Langfristbereich um 16,0 % von
2,63 Mrd € auf 3,05 Mrd €. Die verbrieften Verbindlichkeiten sanken leicht um 8,4 % von
2,75 Mrd € auf 2,52 Mrd €.

2005 fragten Institutionelle Anleger in Deutschland tendenziell starker Refinanzierungs-
instrumente mit kirzeren Laufzeiten nach.

Die Geldmarktaktivitaten der DVB Bank AG stiegen so leicht an, im Wesentlichen bedingt
durch 12-Monats-Termineinlagen auf Euro-Basis in Héhe von 500 Mio €. Die 12-Monats-
Termineinlagen auf US-Dollar-Basis sanken dagegen leicht auf 250,5 Mio USD (2004:
300 Mio USD). Das Emissionsvolumen unter dem Commercial Paper Programm stieg auf
Euro-Basis leicht auf 543,5 Mio € (2004: 529 Mio €), wahrend es auf US-Dollar-Ebene
auf 249 Mio USD zurlickging (2004: 522,5 Mio USD).



Im Kapitalmarkt nahm die DVB Bank AG langfristige Einlagen und Schuldscheindarlehen in
Hohe von 536,5 Mio € herein (2004: 960,1 Mio €). Die Emissionen unter dem Medium Term
Notes-Programm (MTN) wurden auf AG-Ebene deutlich von 1.020,0 Mio € in 2004 auf
40 Mio € zurlickgefahren. So sanken die mittel- und langfristigen Verbindlichkeiten im
Vorjahresvergleich auf 576,5 Mio €. Die Emissionstatigkeit unter dem MTN-Programm fand
allerdings in wesentlichem Umfang auf Konzern-Ebene statt.

Insgesamt stiegen die Eigenmittel nach KWG um 23,8 % auf 1.040,1 Mio € (2004
840,0 Mio €).

2005 2004 in %
Grundkapital 99,6 77,6 28,4
Ricklagen 4971 361,8 37.4
Stille Gesellschafter 77,5 77,5 0,0
Anrechnungsfahige Reserven
und Korrekturbetrage nach KWG -3,9 4,2 =7.1
Kernkapital (TIER 1) 670,3 512,4 30,8
Nachrangige Verbindlichkeiten 242,2 200,0 211
Genussrechtskapital 126,1 126,1 0,0
Anrechnungsfahige Reserven und
Korrekturbetrage nach KWG 1,5 1,5 0,0
Erganzungskapital (TIER II) 369,8 327,6 12,9
Drittrangmittel (TIER lIl) 0,0 0,0
Eigenmittel nach KWG?2 1.040,1 840,0 23,8

1) Ohne Abzug von Forderungen aus nachrangigen Verbindlichkeiten gem. § 10 Abs. 6 Satz 1 Nr. 2 KWG a.F. in
Hohe von 88,1 Mio € (Wegfall nach Finanzkonglomerats-Richtlinien-Umsetzungsgesetz ab 1. Januar 2005).
2) Unter Berlcksichtigung der Riicklagen- und Reservendotierung aus dem Jahresergebnis

Ziel der DVB Bank AG ist es, insbesondere durch die Starkung ihrer haftenden Eigenmittel
weitere gewinntrachtige Wachstumspotenziale im internationalen Transport Finance zu
heben. Deshalb starkten wir 2005 unsere Eigenmittelbasis durch folgende MalRnahmen:

Erhdéhung des Grundkapitals gegen Bareinlagen durch Ausgabe von 850.000 neuer auf
den Inhaber lautender Stlickaktien in Hohe von 21,7 Mio €

Starkung der Kapitalriicklage durch Einstellung des Agios aus der Aktienkapitalerhéhung
in Hohe von 83,7 Mio €

Erhéhung der nachrangigen Verbindlichkeiten durch Begebung eines neuen nachrangigen
Schuldscheindarlehens von 65 Mio USD

Dotierung des Fonds fir allgemeine Bankrisiken gem. § 340g HGB in Hohe von 50,3 Mio €.

Darliberhinaus erhohte sich das Grundkapital bereits im September 2005 durch Aktien aus
dem Mitarbeiterprogramm ,,DVB shares” von 77,6 Mio € auf 77,9 Mio €.

Zu den genannten MaRRnahmen im Einzelnen Folgendes:

Am 6. und 7. September 2005 fassten Vorstand und Aufsichtsrat der DVB Bank AG den
Grundsatzbeschluss, die Eigenmittel der DVB Bank AG in Hohe von ca. 100 Mio € unter
Ausnutzung des satzungsmaRigen ,, Genehmigten Kapitals 2002/1” zu erhdhen.

Vorstand und Aufsichtsrat beschlossen sodann am 12./14. Oktober 2005, das Grundkapital
der DVB Bank AG in Hohe von 77,9 Mio € gegen Bareinlagen um 21,7 Mio € auf 99,6 Mio €
durch Ausgabe 850.000 neuer auf den Inhaber lautender Stlickaktien ohne Nennbetrag —
mit einem Bezugsverhaltnis von sieben alten zu zwei neuen Aktien — zu erhéhen. Fir den
Bezugspreis wurde zunachst eine Preisspanne von 115,00 € bis 130,00 € vereinbart. Die
Kapitalerhéhung wurde am 19. Oktober 2005 in das Handelsregister eingetragen.

Die neuen Aktien wurden von der DZ BANK mit der Verpflichtung Gbernommen, diese den
Aktiondren der DVB im beschlossenen Verhéaltnis zum mittelbaren Bezug zwischen dem
1. November 2005 bis 14. November 2005 anzubieten. Der Vorstand der DVB Bank AG
setzte den Bezugspreis am 27. Oktober 2005 auf 124,00 € fest. Der Bezugsrechtshandel
fand plangemal im festgelegten Zeitraum statt.

Die neuen Aktien wurden am 11. November 2005 zum amtlichen Markt an der Frankfurter
Wertpapierborse zugelassen und am 15. November 2005 eingefihrt. , Stabilisierungsmaf3-
nahmen” wurden seitens der DZ BANK innerhalb der Stabilisierungsfrist nicht ergriffen.

Als Ergebnis kann festgehalten werden: Das satzungsgemafe Grundkapital (8 4) wurde um
21,7 Mio € auf 99,6 Mio € erhoht. Die neuen Aktien sind ab dem 1. Januar 2005 voll gewinn-
berechtigt.

Der Kapitalriicklage flossen 83,7 Mio € Agio aus der Aktienkapitalerhéhung zu, so dass die
Ricklagen insgesamt um 37,4 % von 361,8 Mio € auf 497,1 Mio € stiegen. Die hier darge-
stellten Ricklagen nach KWG umfassen auch den Fonds fir allgemeine Bankrisiken
in Hohe von 242,5 Mio € in 2005 und 192,2 Mio € in 2004. Dieser wird in der Bilanz der
DVB Bank AG ausgewiesen (Passivposten 10).

Durch beide Maflinahmen stieg das Kernkapital (TIER 1) insgesamt um 30,8 % auf
670,3 Mio € (2004: 512,4 Mio €).



Stadrkung des Erganzungskapitals (TIER 1)

Die nachrangigen Verbindlichkeiten stiegen insgesamt um 21,1 % von 200,0 Mio € auf
242,2 Mio € Zum einen wurde ein neues nachrangiges Schuldscheindarlehen Uber 65 Mio
USD begeben und zum anderen kam es unterjahrig zur Tilgung von Verbindlichkeiten.

Im Vergleich zu den nachrangigen Verbindlichkeiten nach KWG werden in der Bilanz leicht
hdhere Werte ausgewiesen (2005: 246,7 Mio €; 2004: 223,5 Mio €). Die Differenz erklart sich
aus abzugrenzenden Zinsen, die gemals KWG nicht anzusetzen sind, dagegen nach HGB
ausgewiesen werden mussen und somit in der Bilanz dargestellt werden.

Das Genussrechtskapital nach KWG blieb mit 126,1 Mio € unverandert zum Vorjahr.

Damit erhohte sich das Erganzungskapital (TIER II) um 12,9 % von 327,6 Mio € auf
369,8 Mio €.

Der Eigenmittelgrundsatz | gemaR & 10 und § 10a KWG wurde durchgéngig erfillt.

B Risikoaktiva und Kapitalquoten

2005 2005 2004 2004

Kern- Gesamt- Kern- Gesamt-

kapital- kapital- kapital- kapital-

quote quote quote quote

nach Gewinnfeststellung 8,34 12,94 8,95 13,12

Das Transport Finance Geschaft der DVB Bank AG valutiert zu 70,8 % in US-Dollar. Somit
beeinflusste die Kursentwicklung und die Umrechnungsrelation auch die Risikoaktiva und
damit die Entwicklung der Kapitalquoten. Die Risikoaktiva stiegen nicht nur aufgrund des
prosperierenden Neugeschéfts, sondern auch wahrungsbedingt aufgrund des starken
US-Dollars. Das Kernkapital und damit die Euro-Eigenmittelbasis erhdhten sich ebenfalls. Die
Kapitalquoten wurden wieder nach Feststellung des Jahresabschlusses berechnet. Diese
sanken, weil das Portfoliowachstum und der Effekt aus der Wéahrungsumrechnung die
Zuflihrung der neuen haftenden Eigenmittel Gberkompensierten.

Die Gesamtkapitalquote ging deshalb leicht zurlck auf 12,94 % und die Kernkapitalquote
sank leicht auf 8,34 %.

B Sonstige Kennzahlen

Die Steuerung der DVB Bank Gruppe erfolgt auf Konzernebene durch die Kennzahlen
Return on Equity und Cost-Income-Ratio — nur auf dieser Gruppen-Ebene besitzen diese
betriebswirtschaftlich Aussagekraft. Zur Vervollstdandigung des Bildes wird hier auf den
Return on Equity von 4,69 % (2004: 3,91 %) und auf die Cost-Income-Ratio von 45,85 %
(2004: 49,61 %) hingewiesen.
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B Entwicklung der Bank Ratings

Die Ratingagentur S&P (Standard & Poor's) hob am 29. Juli 2005 das Langfrist-Rating der
DVB Bank AG von ,,BBB+" auf ,,A-" an. Der Ausblick blieb stabil, die Bewertung , A-2" fir
den kurzfristigen Bereich wurde beibehalten. Die Ratinganhebung fir die DVB Bank AG
erfolgte im Zusammenhang mit einer Ratingverbesserung fur die DZ BANK, der Mehrheits-
gesellschafterin der DVB Bank AG, und honoriert die gestiegene Profitabilitat, Qualitat der
Aktiva und Kapitalausstattung der DZ BANK und ihrer Tochter. Fir die DVB Bank AG ist sie
auch die Bestatigung der strategischen Fokussierung und der erreichten Marktposition.

2005 blieb das Rating der DVB Bank AG bei Moody's Investors Service (Moody's) im
Lang- und Kurzfristbereich unverandert bei ,,A3/P-2" mit stabilem Ausblick und das Finanz-
kraft-Rating (C-) stabil. Am 31. Januar 2006 gab Moody's ein Rating-Upgrade fir das
Langfrist-Rating der DVB Bank AG von ,, A3" auf ,,A2" bekannt. Gleichzeitig wurde das Kurz-
frist-Rating von ,,P-2" auf ,,P-1"” angehoben. Die Finanzstarke blieb mit C- unverandert. Das
Upgrade wurde u.a. mit der erfolgreich abgeschlossenen Entwicklung der DVB Bank AG
zum Spezialisten flr Transport Finance, mit der konsequenten Umsetzung der strategischen
Fokussierung auf diese Mérkte sowie mit dem hervorragenden Fachwissen der Mitarbeiter
begriindet — Faktoren, die nach Einschatzung von Moody's eine weitere Verbesserung der
Finanzfundamentaldaten ermaoglichen. Die Ratinganhebung spiegelt zudem wider, dass
die DZ BANK weiterhin Mehrheitsgesellschafter der DVB Bank AG bleibt und ihr Commit-
ment gegenlber der DVB Bank AG auch im Rahmen der 2005 durchgefiihrten Kapital-
erhohung unterstrich.

Vermogenslage
B Geschaftsvolumen und Bilanzsumme
Das Geschaftsvolumen (inkl. Bilanzsumme, Garantien, Birgschaften, unwiderrufliche
Kreditzusagen und Derivate) lag mit 14,21 Mrd € um 18,3 % Uber Vorjahresniveau (2004:
12,01 Mrd €), die Bilanzsumme nahm um 8,0 % von 8,98 Mrd € auf 9,70 Mrd € zu.
B Kreditvolumen
Kreditvolumen im Zeitvergleich

Das Kreditvolumen der DVB Bank AG stieg im Vorjahresvergleich um 20,1 % von 11,51 Mrd €
auf 13,82 Mrd €.

2005 2004 n%

Forderungen an Kreditinstitute 8,75 3,63 3,3
Forderungen an Kunden 5,40 4,23 27,7
Wertpapiere (inkl. Beteiligungen) 0,16 0,61 -73,8
Garantien und Blrgschaften 1,88 0,66 184,8
Unwiderrufliche Kreditzusagen 2,06 1,70 21,2
Derivate 0,57 0,68 -16,2
Kreditvolumen 13,82 11,51 20,1
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Kundenkreditvolumen
nach Geschiéftsbereichen

IN%—
101% ‘ 33.9%
15.0% —
—379%
Shipping
Aviation
Land Transport

Transport Infrastructure

[l D-Marketing

Die Forderungen an Kreditinstitute lagen mit 3,75 Mrd € leicht Uber Vorjahresniveau
(2004: 3,63 Mrd €). Die Forderungen an Kunden stiegen strategiekonform aufgrund des
lebhaften Neugeschéfts insbesondere in Shipping und Aviation deutlich um 27,7 % von
4,23 Mrd € auf 5,40 Mrd €. Der Bestand an Wertpapieren (inkl. Beteiligungen) nahm
dagegen stark ab und sank um 73,8 % von 0,61 Mrd € auf 0,16 Mrd €. Garantien und
Biirgschaften stiegen von 0,66 Mrd € auf 1,88 Mrd €, die unwiderruflichen Kreditzusagen
stiegen um 21,2 % von 1,70 Mrd € auf 2,06 Mrd €, beide Grofien stiegen ebenfalls aufgrund
des lebhaften Neugeschéfts.

Wie in den Vorjahren nutzten wir derivative Instrumente fir eigene Sicherungszwecke und
boten diese in geringem Mald auch unseren Kunden an. Der mit 0,57 Mrd € ausgewiesene
aufsichtsrelevante Kreditaquivalenzbetrag nach Risikogewichtung lag damit leicht unter
Vorjahresniveau (0,68 Mrd €).

Kundenkreditvolumen nach Geschéftsbereichen

Das Kundenkreditvolumen der DVB Bank AG (bestehend aus Forderungen an Kunden,
Garantien und Burgschaften sowie unwiderruflichen Kreditzusagen) umfasst Asset Lending
aus Transport Finance und nicht mehr strategiekonforme Engagements, die wir im D-Mar-
keting zusammenfassen. Prosperierendes Neugeschaft insbesondere in Shipping (+62 %)
und Aviation (hier sogar Verdopplung um +101 %) flhrte zu einem Anstieg des gesamten
Kundenkreditvolumens um 34,6 % von 4,62 Mrd € auf 6,22 Mrd €.

Das Kundenkreditvolumen gliedert sich wie folgt: Aviation stellte mit 37,9 % den grof3ten
Anteil am Volumen, gefolgt von Shipping (inkl. Container Business Unit) mit 33,9 % und Land
Transport mit 15,0 % sowie Transport Infrastructure mit 10,1 %. Der Anteil der nicht mehr
zielkonformen Engagements im D-Marketing betragt nur noch 192 Mio € (2004: 251 Mio €),
also 3,1 %.

LAGEBERICHT ‘ ‘ JAHRESABSCHLUSS ‘ ‘

BERICHT DES
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Nachtragsbericht

Nachtragsbericht

gem. §289 Abs. 2 Nr. 1 HGB
(Stichtag: 1. Mérz 2006)

Rating Upgrade von Moody’s Investors Service

Am 31. Januar 2006 gab Moody’s sein Rating-Upgrade fir das Langfrist-Rating der
DVB Bank AG von ,A3" auf ,A2" bekannt. Gleichzeitig wurde das Kurzfrist-Rating von
,P-2" auf ,P-1" angehoben. Die Finanzstarke blieb mit C- unverandert. Wir verweisen in
diesem Zusammenhang auf unsere Ausfihrungen im Lagebericht auf Seite 13.

Veranderungen im Vorstand - Ausscheiden eines Vorstandsmitglieds

Rolf Michael Betz, Mitglied des Vorstands der DVB Bank AG, wird mit Ablauf seines
Vertrags am 31. Mérz 2006 aus dem Vorstand der DVB Bank AG ausscheiden.

Weitere Vorgiange

Weitere Vorgange, die fir die Beurteilung der Ertrags-, Vermogens- und Finanzlage der
DVB Bank AG und des Konzerns besondere Bedeutung haben, sind nach Schluss des
Geschaftsjahrs 2005 nicht eingetreten. Der Geschaftsverlauf in den ersten Monaten des
Geschaftsjahrs 2006 bestatigt die im Ausblick getroffenen Aussagen.
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Im Folgenden stellen

wir die drei wesentlichen
Bausteine unseres
Risikomanagement-
Systems dar:

] Aufbau unseres
Risikomanagements

und -controllings,

[ Risikotragfahigkeit und
Risikokapital sowie

[ die durch unser
Geschift bedingten
Risikoarten.

Risikobericht

gem. §289 Abs. 2 Nr.2a und b HGB
(Stichtag: 1. Marz 2006)

Der folgende Risikobericht basiert auf Konzernzahlen der DVB Bank AG, die nach HGB
generiert wurden.

Die gezielte und kontrollierte Ubernahme von Risiken unter Beachtung
von risikoadaquaten Renditezielen ist fiir die DVB als internationaler
Asset Lender integraler Bestandteil der Konzernsteuerung. Ausgehend
von der Risikotragfahigkeit legt der Vorstand die Leitlinien der Risiko-
politik fest, auf deren Basis Risikolibernahme, -iiberwachung und
-steuerung erfolgen. Wir verfiigen liber ein konzernweites Risikofriih-
erkennungs-, -iiberwachungs- und -steuerungssystem, das nicht nur die
gesetzlichen Anforderungen erfiillt, sondern auch unseren betriebs-
wirtschaftlichen Anforderungen gerecht wird.

Organisation des Risikomanagements und -controllings

Wie das folgende Schaubild verdeutlicht, sind in der DVB Risikomanagement und Risiko-
controlling funktional voneinander getrennt.

Board of Managing Directors

Risk Committee

Credit Watchlist Asset Liab. Audit OpRisk Steering  New Product
Committees Committees Committee = Committee = Committee = Committees Circle

Shipping Internal Audit
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Market risk

Treasury Compliance Office

Group Risk Management principles
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Risikobericht

Im Risikomanagement unterscheiden wir zwischen operativem und strategischem Risiko-
management. Unter operativem Risikomanagement verstehen wir die Umsetzung der
vom Vorstand vorgegebenen Risikostrategie durch die verschiedenen Geschaftsbereiche.
Gegenstand des strategischen Risikomanagements sind neben der Vorgabe der risiko-
politischen Leitlinien auch die Koordination und Unterstltzung des operativen Risikosteue-
rungsprozesses durch Ubergeordnete Committees.

Das Risk Committee (Risikovorstand und Bereichsleiter Group Risk Management, Group
Financial Controlling und Group Treasury) dient als Forum fir alle wesentlichen strategischen
und methodischen Fragen hinsichtlich der Gesamtbankrisiken. Dies beinhaltet auch die
Ableitung des 6konomischen Kapitals im Rahmen eines Risikotragfahigkeitskonzepts und
die Allokation des Risikokapitals auf die Geschaftsfelder.

Im Group Credit Committee (Gesamtvorstand und die Credit- und Industry Heads) ent-
scheidet der Gesamtvorstand einzelfallbezogen Uber Kreditengagements der DVB bis zu
12,5 % des haftenden Eigenkapitals und wenn der Blankoanteil eines Kreditengagements
nicht grofRer als 30 Mio € ist. Oberhalb davon ist zusatzlich die Zustimmung des Kredit-
ausschusses des Aufsichtsrats einzuholen. Basierend auf den jeweiligen Lending Policies
werden im Rahmen der industrie-, rating- und betragsabhéangigen Kreditkompetenzen
die Kreditentscheidungen gemeinschaftlich von den Credit- und Industry Heads getroffen.

Die flr jeden Industriebereich eingerichteten Watchlist Committees (Risikovorstand, das
fir den jeweiligen Industriebereich zustandige Vorstandsmitglied und der zustandige Credit
Head) Uberwachen und entscheiden Uber Engagements mit erhohten latenten oder
akuten Risiken.

Das Asset Liability Committee (Risikovorstand, zustdndiges Vorstandsmitglied und
Bereichsleiter Group Treasury, Group Risk Management, Group Accounting and Taxes und
Group Financial Controlling) entscheidet Uber Grundzlge der Zinsstrategien und Aktiv-/
Passivpositionen sowie die Liquiditatssteuerung der Bank.

Das Audit Committee (zustandiges Vorstandsmitglied und die Bereichsleiter Group Audit,
Group Risk Management und Operations) koordiniert die Téatigkeit der Internen Revision,
verabschiedet die kurz- und mittelfristige Prifungsplanung und entscheidet Gber Art und
Umfang von Sonderprifungen.

Das OpRisk Committee (Risikovorstand und Bereichsleiter Group Risk Management,
Operations und Group Audit) koordiniert den OpRisk Prozess, unterstlitzt das OpRisk
Management, Uberprift in regelmafiigen Abstanden das etablierte OpRisk Framework und
Uberwacht bzw. analysiert die Entwicklung operationeller Risiken auf Basis von Audit- und
OpRisk-Reports.

Steering Committees (Vorstand und verantwortliche Vertreter der an Projekten beteiligten
Bereiche) steuern und tberwachen die Projektablaufe und sind fir die erfolgreiche, termin-
und budgetgerechte Umsetzung der jeweiligen Projekte verantwortlich.

Abkiirzungen Risikobericht
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Im New Product Circle (Bereichsleiter der Servicebereiche) werden die Voraussetzungen
analysiert und diskutiert, unter denen die DVB ihren Kunden neue Produkte anbieten und in
neuen Markten aktiv werden kann.

Das unabhéngige Risikocontrolling beinhaltet die Identifizierung, Quantifizierung, Limitie-
rung und Uberwachung der Risiken sowie die Risikoberichterstattung.

Risikotragfahigkeit und Risikokapital

Im Rahmen der jahrlich durchzufihrenden Risikotragfahigkeitsanalyse ermitteln wir unsere
Risikodeckungsmasse. Diese beinhaltet neben den aufsichtsrechtlichen Kapitalkompo-
nenten auch die kurzfristig realisierbaren stillen Reserven der DVB und das jeweils im
laufenden Geschéftsjahr nachhaltig erzielbare Jahresergebnis. Fir die Ermittlung der Risiko-
deckungsmasse werden die Kapitalkomponenten umfassender als im Aufsichtsrecht
angesetzt.

Die Risikodeckungsmasse der DVB belief sich Ende 2005 auf 1.172 Mio € gegenlber einem
Vorjahreswert von 984 Mio €. Der Anstieg der Risikodeckungsmasse resultiert im Wesent-
lichen aus der im Berichtsjahr durchgefiihrten Kapitalerhdhung sowie aus der geplanten
Gewinnthesaurierung.

Der Vorstand genehmigt jeweils zum Ende eines laufenden Jahrs das Risikokapital fir das
folgende Geschaftsjahr. Risikokapital ist definiert als das 6konomische Kapital, das die Bank
bereit ist einzusetzen, um hohe, unerwartete Verluste Uber alle Risikoarten hinweg ab-
zudecken. Dies bedeutet, dass die innerhalb eines Jahres aggregierten unerwarteten Ver-
luste das Risikokapital mit einer Wahrscheinlichkeit von 99,95 % (Vorjahr 99,82 %) nicht
Uberschreiten.

Fir 2006 wurde unter Berlcksichtigung von Korrelationseffekten und der Nebenbedingung,
dass die DVB auch beim Eintritt aller unerwarteten Verluste die aufsichtsrechtlichen Min-
destkapitalanforderungen weiterhin erflillt, ein Risikokapital von 460 Mio € (2005: 318 Mio €)
festgesetzt. Die deutliche Erhohung ergibt sich im Wesentlichen dadurch, dass fir die
Kapitalkalkulation ein im Vergleich zum Vorjahr deutlich hoheres Konfidenzniveau angesetzt
wurde, um dem verbesserten Rating der DVB Bank AG Rechnung zu tragen. Das Risiko-
kapital verteilt sich wie folgt auf die verschiedenen Risikoarten:

Risiko- Risiko-  Auslastung Durch-

kapital kapital zum  schnittliche

Limit Limit Jahresende  Auslastung

Adressenausfallrisko 415 280 190 196
Marktpreisrisiko 21 21 12 11
Operationelles Risiko 28 25 22 22
Strategisches Risiko 37 27 26 26
Korrelationseffekte —41 -35 -29 -29
insgesamt 460 318 221 226
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Risikobericht

Die Adressenausfall- und Marktpreisrisiken messen wir mit Hilfe von internen Modellen.
Zur Abschatzung des Verlustpotenzials aus operationellen Risiken verwenden wir den Basis-
indikator-Ansatz nach Basel Il, wahrend das Verlustpotenzial fir die strategischen Risiken im
Rahmen eines Best-Practice-Ansatzes ermittelt wird.

Bei der Ermittlung des Risikokapitals berlcksichtigen wir Korrelationseffekte auf Basis
empirischer Marktdaten zwischen den einzelnen Risikoarten sowie flr die Adressenaus-
fallrisiken zwischen den Kreditportfolien Shipping, Aviation, Land Transport und Transport
Infrastructure.

Die Liquiditatsrisiken unterliegen ebenfalls einer laufenden Uberwachung und Kontrolle,
jedoch keiner Steuerung Uber das Risikokapital. Das Management der Liquiditatsrisiken
erfolgt Uber andere Steuerungsinstrumente.

Risikoarten
Fir die DVB unterscheiden wir folgende Risikoarten:

B Adressenausfallrisiko

Die Steuerung und Begrenzung des Adressenausfallrisikos erfolgt einzelgeschaftsbezogen
durch eine entsprechende Limitsetzung auf Basis konservativer Kreditgrundséatze und indu-
striespezifischer Lending Policies. Auf Portfolioebene flihren wir eine Allokation des vom
Vorstand genehmigten Risikokapitals durch. Flr unser international ausgerichtetes Kredit-
geschéft ist die sachgerechte Ermittlung und Steuerung von Landerrisiken von grofRRer
Bedeutung. Daher planen und limitieren wir die Landerrisiken im Rahmen der Gesamtbank-
steuerung und in Ubereinstimmung mit der Landerlimitplanung der DZ BANK.

Im Hinblick auf die hohe Bedeutung der Adressenausfallrisiken fir die DVB haben wir ein
statistisch-mathematisches Internal Rating Modell (IRM) fir unser weltweites Transport
Finance entwickelt, das den Anforderungen des Advanced Approach nach Basel Il gentigt.
Wir schatzen neben der Ausfallwahrscheinlichkeit eines Kunden (Probability of Default)
zusétzlich den erwarteten Verlust bei Ausfall (Loss Given Default) fir den unbesicherten Teil
eines Kredits und die erwartete Hohe der Forderung zum Zeitpunkt des Ausfalls (Exposure
at Default). Der Advanced Approach ermdglicht uns die Anrechnung aller Arten von
Sicherheiten (z. B. Flugzeug- und Schiffshypotheken, Garantien). Dabei kénnen wir den zu
erwartenden Verwertungserlds durch eigene Zeitreihen nachweisen.

Ein mehrstufiges Expertensystem bildet die Grundlage der Ratingermittlung. Dieses System
wurde anhand einer Grundgesamtheit extern gerateter Unternehmen entwickelt, fir die alle
relevanten Jahresabschlussdaten vorliegen. Die Zuordnung der internen zu den externen
Ratingklassen ermdglicht dabei die Verwendung externer Ausfallwahrscheinlichkeiten.

Von elementarer Bedeutung fir unser objektbesichertes Kreditgeschaft ist die Schatzung
klinftiger Sicherheitenwerte der finanzierten Objekte, um den ausfallgefahrdeten Anteil
eines einzelnen Kreditgeschafts (Loss Given Default) zu ermitteln. Die dazu verwendete
Methode ermittelt den klnftigen Sicherheitenwert eines Objekts Uber Simulationsrech-
nungen. In die Beurteilung spezifischer Objektsicherheiten flieRen externe Wertgutachten
und Marktdaten ebenso ein wie das Fachwissen unserer Marktexperten.

Unter Adressenausfall-
risiko verstehen wir
potenzielle Vermégens-
minderungen, die durch
den unerwarteten Ausfall
oder die unerwartete
Bonitatsverschlechterung
unserer Geschiftspartner
entstehen. Es umfasst
Kredit-, Emittenten-,
Kontrahenten- und
Lénderrisiken. Aufgrund
unserer geschiftspoliti-
schen Ausrichtung stellt
das Adressenausfallrisiko

das groBBte Einzelrisiko dar.
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Das IRM wurde fur die Shipping und Aviation Portfolien bereits erfolgreich eingefihrt. Diese
machten Ende 2005 zusammen immerhin rd. 81 % des gesamten Kreditportfolios aus.
FUr die verbleibenden kleineren Kreditportfolien ist die Implementierung schrittweise bis
2009 vorgesehen, so dass zu diesem Zeitpunkt nahezu das gesamte Kreditportfolio mit dem
IRM geratet werden kann.

Im Rahmen des Neugeschafts bilden die Ergebnisse des IRM eine wichtige Grundlage flr
die Kreditentscheidung. Neben den kiinftig aufsichtsrechtlich relevanten Grofien ,erwar-
teter und unerwarteter Verlust” werden auch die Standardrisikokosten ermittelt, die als
Risikopramie in die Berechnung der Mindestmarge eingehen.

Das IRM soll mittelfristig zu einem Portfoliomodell ausgebaut werden, um kiinftig die
Adressenausfallrisiken auf Portfolioebene im Rahmen eines VaR-Ansatzes steuern zu kénnen.

B Portfoliomanagement und -steuerung

Rahmendaten und Tools

Portfoliomanagement und -steuerung sind in der DVB zweidimensional angelegt. Auf
Konzernebene obliegt die Entwicklung und Implementierung von Portfoliomanagement-
Instrumenten und -Methoden sowie die Erstellung von Portfolioanalysen (MaK konformes
Reporting) dem Group Risk Management. Mit Hilfe des DVB Researchs analysieren und
steuern die Transport Finance Bereiche ihre Portfolien im Hinblick auf risikoreduzierende
Diversifikationen eigenverantwortlich, wobei die vom Vorstand vorgegebenen Leitlinien
beachtet werden.

Zur Analyse und Steuerung unserer Kreditportfolien verfligen wir mit der inhouse entwickel-
ten Datenbankanwendung OASIS Uber ein modernes Management-Informationssystem. In
OASIS erfassen wir alle fur die Portfoliosteuerung erforderlichen quantitativen und qualitati-
ven Daten samtlicher Transportfinanzierungen und bilden neben den rechtlichen auch die
wirtschaftlichen Risikostrukturen ab. Die Datenbank ist dariber hinaus wesentliche Infor-
mationsquelle fur das IRM. Die Datenerfassung erfolgt durchgangig im Vier-Augen-Prinzip.
Durch die systemtechnische Integration in den Kreditvergabe- und -verwaltungsprozess
tragt OASIS wesentlich zur Minimierung von operationellen Risiken bei.

Analyse der einzelnen Kreditp_ortfolien
Im Folgenden geben wir einen Uberblick Uber die Zusammensetzung und Entwicklung der
Besicherungsstruktur unserer Kreditportfolien.

Unser Shipping Portfolio hat sich im zurlickliegenden Geschaftsjahr wiederum sehr
erfreulich entwickelt. Das zu 80,4 % in US-Dollar valutierende Portfolio wuchs um 33,6 %
auf 5,7 Mrd €. Unterjahrig zeigte sich der US-Dollar wieder deutlich gefestigt, was in einem
entsprechenden Wertverlust des Euro resultierte. Wechselkursbereinigt ergab sich eine
Wachstumsrate von 18,6 %.

Innerhalb des Portfolios Uberwiegt das durch Schiffshypotheken besicherte Geschaft sehr
deutlich. Der Anteil des Portfolios, der innerhalb eines 60%igen Beleihungsauslaufs
liegt, betragt 4,8 Mrd €. Durch entsprechend besichertes Neugeschaft hat der Anteil
des hypothekarisch besicherten Geschafts erneut sowohl nominal als auch prozentual
zugenommen.
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Die Besicherungsstruktur unseres Shipping Portfolios hat sich wie folgt entwickelt:

Besicherungs- 31.12.2005 31.12.2004 |
struktur in Mio €

Hypothekarisch besichert 5.202,3 90,8 % 3.686,2 85,9 %
Sonstige Sicherheiten 427,8 7,5 % 369,3 8,6 %
Unbesichert 94,9 1,7 % 236,6 5,5%
Kreditvolumen 5.725,0 100,0 % 4.292,1 100,0 %

Der Anteil des unbesicherten bzw. des durch sonstige Sicherheiten unterlegten Geschafts
wurde den strategischen Vorgaben des Vorstands folgend reduziert. Die Verteilung des hypo-
thekarisch besicherten Geschéfts innerhalb bestimmter LTV-Klassen zeigt nebenstehendes
Schaubild.

In einem flr die kommerzielle Flugzeugindustrie verbesserten Marktumfeld konnten wir
unsere geschéftlichen Aktivitaten im abgelaufenen Geschéftsjahr erneut forcieren. Unser
Aviation Portfolio betrug Ende 2005 3,0 Mrd €, was einem Wachstum von 35,9 % im
Vergleich zum Vorjahr entspricht. Auch hier valutiert der Uberwiegende Teil des Portfolios
(95,9 %) in US-Dollar. Wechselkursbereinigt ergab sich eine Wachstumsrate von 18,2 %.

Die Besicherungsstruktur unseres Aviation Portfolios hat sich wie folgt entwickelt:

Besicherungs- 31.12.2005 31.12.2004 |
struktur in Mio €

Hypothekarisch besichert 2.973,1 99,5 % 2.137,8 97.0 %
Sonstige Sicherheiten 12,7 0,4 % 27,5 1,3%
Unbesichert 2,3 0,1 % 38,0 1,7 %
Kreditvolumen 2.988,1 100,0 % 2.203,3 100,0 %

Auch im Aviation Portfolio spiegelt sich die strikte Einhaltung unserer konservativen
Kreditpolitik wider. 99,5 % des Kreditvolumens sind durch Flugzeughypotheken besichert.
Davon liegt ein Volumen von 2,4 Mrd € innerhalb eines 60%igen Beleihungsauslaufs.

Der deutliche Anstieg des Portfolioanteils mit einer LTV-Ratio von bis zu 60 % spiegelt zudem
die fortschreitende Erholung der Flugzeugwerte wider.

Shipping Portfolio
- LTV-Klassen
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04%
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Land Transport Portfolio
- LTV-Klassen
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Das Land Transport Portfolio hat sich im Berichtsjahr ebenfalls strukturell verbessert und
ist im Vergleich zum Vorjahr um 6,7 % auf 959 Mio € gewachsen. Wechselkursbereinigt
ergab sich eine Steigerungsrate von 2,2 %.

Die Besicherungsstruktur unseres Land Transport Portfolios hat sich wie folgt entwickelt:

Besicherungs- 31.12.2005 31.12.2004
struktur in Mio €

Hypothekarisch besichert 837.,5 87,3 % 704,4 79.1 %
Sonstige Sicherheiten 72,8 7.6 % 105,5 11,8 %
Unbesichert 48,5 5,1 % 81,1 9.1 %
Kreditvolumen 958,8 100,0 % 799,8 100,0 %

Auch innerhalb des Land Transport Portfolios verfolgten wir konsequent den Abbau des
unbesicherten Geschéfts und konnten eine Reduzierung um 4,0 Prozentpunkte gegenuiber
dem Vorjahr erreichen. Durch das 2005 akquirierte Neugeschaft wurde erneut eine deutliche
Zunahme des hypothekarisch besicherten Geschafts erzielt (+ 8,2 Prozentpunkte). Das Kre-
ditvolumen innerhalb des Beleihungsauslaufs von 60 % betragt 638 Mio €.

Das Transport Infrastructure Portfolio entwickelte sich im zurlickliegenden Jahr mit einem
Zuwachs von 23,1 % auf 640 Mio € wiederum erfreulich. Wechselkursbereinigt ergab sich
eine Steigerungsrate von 17,3 %.

Die Besicherungsstruktur unseres Transport Infrastructure Portfolios hat sich wie folgt
entwickelt:

Besicherungs- 31.12.2005
struktur in Mio €

31.12.2004

Konzessionell besichert 640,3 100,0 % 522,7 100 %
Sonstige Sicherheiten 0,0 0,0% 0,0 0,0%
Unbesichert 0,0 0,0 % 0,0 0,0 %
Kreditvolumen 640,3 100,0 % 522,7 100,0 %

Die Besicherungsstruktur ist im Vergleich zum Vorjahr nahezu unverandert. Bei allen von uns
finanzierten Infrastrukturprojekten dient u.a. die Abtretung der Betreiberkonzession als
Sicherheit. Als Sicherheitenwert wird der Barwert der kiinftigen Cash-Flows angesetzt.
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B Frilhwarnsysteme und Risikovorsorge

Fir unser Kreditgeschaft verfligen wir Uber ein differenziertes Instrumentarium zur Frih-
erkennung, Uberwachung und Steuerung von problembehafteten Kreditengagements.
Unser Watch-List-Verfahren gewahrleistet die friihzeitige Identifikation problembehafteter
Engagements und deren Aufnahme in eine Watch-List zur Intensivbetreuung. In regelmaRig
stattfindenden Sitzungen der Watch-List-Committees wird unter Leitung des Risikovor-
stands u. a. Uber Strategien und Mafinahmen zur Risikoreduzierung sowie Uber die Bildung
von erforderlichen Wertberichtigungen entschieden.

Im Berichtsjahr haben wir der Risikovorsorge flr unser Transport Finance Portfolio 10,3 Mio €
netto zugeflhrt. Der Wertberichtigungsbestand betragt Ende 2005 somit 55,1 Mio €.

B Kontinuierlicher Abbau des nicht mehr strategiekonformen Kreditportfolios

Im D-Marketing betreuen wir nicht mehr strategiekonforme Engagements. Diese konnten
wir von 251 Mio € um 24 % auf 192 Mio € Ende 2005 reduzieren. Nahezu ausgeglichen ist
das Verhaltnis zwischen Neubildung und Auflésung von Wertberichtigungen. Der Wert-
berichtigungsbestand hat sich dagegen nach Verbrauch von 10,5 Mio € auf 55,3 Mio € redu-
ziert. Wir gehen davon aus, dass damit weiterhin eine addaquate Risikovorsorge flr diesen
mit erhohten Risiken behafteten Portfolioanteil besteht.

B Landerrisiken im Transport Finance Geschift

Insgesamt hat sich in der Portfoliostruktur unter Landerrisiko-Aspekten keine signifikante
Anderung im Vergleich zu 2004 ergeben. Die geografischen Schwerpunkte unseres Trans-
port Finance Geschafts liegen weiterhin in Europa, Nordamerika und Asien. Die Steuerung
und Limitierung der Landerrisiken erfolgt auf Basis des Netto-Landerrisikos. Hierbei werden
60 % der Marktwerte der anrechenbaren Assets in Abzug gebracht.

Das Netto-Landerrisiko hat sich im Vergleich zum Vorjahr weiter reduziert. Fir die sog.
Emerging Markets betréagt das Netto-Landerrisiko nur 0,3 % des Transport Finance Portfolios.

B Operationelles Risiko

Die Uberwachung und Steuerung der operationellen Risiken besteht im Wesentlichen darin,
die methodischen Vorgaben zur Identifizierung, Quantifizierung und Steuerung zu ent-
wickeln und eine ddaquate Risikoberichterstattung vorzuhalten. Im Hinblick auf die Gber-
schaubaren und klaren Prozessstrukturen der DVB halten wir den sog. Basisindikatoransatz
nach Basel Il fir uns als angemessen. Die Umsetzung des Advanced Approachs verfolgen
wir nicht, da uns, wie vielen anderen Banken auch, die erforderliche historische Datenmenge
flr eine fundierte statistische Betrachtung fehlt.

Das Léanderrisiko beschreibt
die Wahrscheinlichkeit,
dass die DVB auf Grund
von sozio-politischen
und/oder gesamtwirt-
schaftlichen Entwicklungen
oder Ereignissen einen
Kredit- bzw. Zahlungsaus-
fall in einem Land erleidet.
Es umfasst sowohl die tra-
ditionellen KTZM-Risiken
als auch das politische
und wirtschaftspolitische
Risiko. Erhéhten Lander-
risiken begegnen wir
durch eine risiko-mitigie-
rende Strukturierung
unserer Transaktionen,

z. B. durch eine Kombina-
tion von MaBnahmen wie
Besicherung, Off-Shore-
Konten, Cash-Flow-Stréme
in Hartwahrung, Political

Risk Insurances, etc.

Portfoliostruktur unter
Léanderrisiko-Aspekten
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Das Operationelle Risiko
definieren wir analog zu
den Basel Il - Vorgaben als
das Verlustrisiko, das aus
nicht addquaten oder fehl-
geschlagenen internen
Prozessen, menschlichem
oder technischem
Versagen oder externen

Ereignissen resultiert.

Wir definieren das Markt-
preisrisiko als den poten-
ziellen Verlust, der durch
die Verdnderung von
Preisen fiir Aktien-,
Devisen- und Zinsprodukte
(inkl. der dazugehérigen
Derivate) an den
Finanzmarkten fir unsere
Positionen entstehen

kann.
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Die Anforderungen des Basisindikatoransatzes (Implementierung einer Operational Risk
Organisation, Schaffung von Rahmenbedingungen) setzten wir bereits 2003 um. In organi-
satorischer Hinsicht wurde ein zentrales OpRisk Committee etabliert und die Funktion des
dezentralen OpRisk Managers fir alle weltweiten Lokationen der DVB geschaffen. Als
Management-Instrumente haben wir das Self-Assessment, das wir mindestens einmal
jahrlich fir jeden Standort auf Bereichs- bzw. Abteilungsebene durchfihren, und die Scha-
densfalldatenbank zur Erfassung aufgetretener Verluste aufgrund operationeller Risiken
installiert. Der Vorstand sowie das OpRisk Committee werden vierteljahrlich und ggfs.
ad-hoc Uber die Ergebnisse informiert. Im Berichtsjahr waren insgesamt 16 Schadensfélle
(2004: neun) mit einem Nettoverlust von 895 Tsd € (2004: 223 Tsd €) zu verzeichnen.

B Marktpreisrisiko

Die Steuerung der Marktpreisrisiken im Anlage- und Handelsbuch obliegt dem Group Trea-
sury. Vierzehntdgig tritt das ALCO zusammen, um das Marktpreisrisiko der Gesamtbank zu
begutachten und grundlegende Entscheidungen zur Risikoausrichtung zu treffen. Wir ermit-
teln das Marktpreisrisiko sowohl flr unser Handelsbuch als auch fir unser Bankbuch nach
dem gleichen VaR-Verfahren. Es quantifiziert auf Basis einer historischen Simulation den
maximalen Verlust bei einem Sicherheitsniveau von 99 %, der durch Marktpreisverédnde-
rungen wahrend einer eintdgigen Haltedauer entstehen kann. Die Funktionsfahigkeit des
VaR-Verfahrens wird durch ein Backtesting-Verfahren sichergestellt. Im Rahmen des
Backtestings werden téglich die Gewinne und Verluste der Positionen des Handelsbuches
und des Anlagebuches auf Basis der tatsachlich entstandenen Marktveranderungen errech-
net und den Werten gegenlber gestellt, die durch das VaR-Verfahren ermittelt wurden.

Die unterjahrige Ausnutzung des Marktpreislimits zeigt das folgende Chart.

Marktpreisrisiko
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Risikobericht

Die fir die Uberwachung der Marktpreisrisiken zustindige Handelskontrolle hat direkten
Zugriff auf die Handels- und Buchungssysteme und kann dadurch die Limiteinhaltung Uber-
wachen. Damit unterliegen die eingegangenen Marktpreisrisiken einer permanenten
Messung und Limitiberwachung durch die Handelskontrolle, die hierlber taglich an den
Vorstand berichtet.

Die sprunghafte Entwicklung im September 2005 ist begriindet im Devisen Hedging, das
wiederum im Rahmen des Budgetprozesses des DVB Bank Konzerns durchgefihrt wurde.
Dabei wurden alle fir 2006 erwarteten US-Dollar Einkiinfte bereits in 2005 per Termin
verkauft. Damit steht 2005 nur der Devisenverkauf in den Blchern, wahrend die Ertrage erst
2006 realisiert werden.

Die Steuerung der Risikopositionen erfolgt anhand der vom Vorstand genehmigten Limite.
Zusatzlich ermitteln wir monatlich die Stressrisiken unserer Positionen auf Basis eines
kompletten Zinszyklus. Die Berechnungen fir die Extremsituationen werden regelmafiig im
ALCO erdrtert, um ggfs. friihzeitig reagieren zu kénnen. Die monatlichen Ergebnisse der
Stresstests zogen wir zur Bestimmung der Marktpreisrisikolimite fiir 2006 heran.

B Strategierisiko

Strategische Entscheidungen steuern die geschéftspolitische Ausrichtung der DVB und wer-
den im Rahmen von Strategieklausuren vom Gesamtvorstand und ggfs. vom Aufsichtsrat
getroffen. 2005 erfolgte die Messung der Strategierisiken auf Basis der Volatilitdt des
Betriebsergebnisses mit einem Konfidenzniveau von 99,82 %.

Das Konfidenzniveau fir die Berechnung der Kapitallimite wurde Ende 2005 auf 99,95 %
angehoben, um dem verbesserten Rating der DVB Bank AG Rechnung zu tragen. Diese
Adjustierung bedingte die fir 2006 vorgenommene Limiterhéhung fir Strategierisiken.

Unter Strategierisiko
verstehen wir potenzielle
Minderungen unseres
Unternehmenswerts, die
sich aufgrund unserer stra-
tegischen Positionierung
in einem sich standig
dndernden Umfeld von
Markt, Kunden, Wett-
bewerbern, politischen
und rechtlichen Rahmen-
bedingungen etc. ergeben

kénnten.
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Dieses Risiko beinhaltet
die Méglichkeit, dass wir
unseren gegenwadrtigen
und kiinftigen Zahlungs-
verpflichtungen nicht zeit-
gerecht bzw. nicht in
erforderlichem Umfang

nachkommen kénnen.

B Liquiditatsrisiko

Unsere Liquiditatsrisiken werden auf Basis der vom Vorstand erlassenen Treasury-Richtlinie
zentral analysiert und gesteuert. Die Verantwortung hierfir liegt beim Group Treasury, das
sowohl dem ALCO als auch dem Gesamtvorstand berichtet. Wichtige Refinanzierungs-
vorhaben werden im ALCO beschlossen.

Auf Basis laufend aktualisierter Liquiditatsflussplane und Cash-Flow-Prognosen werden aus
SAP-Daten und mittels modernster Aktiv-Passiv-Steuerungssoftware die zu erwartenden
Zahlungsstrome ermittelt, aggregiert und durch entsprechende Gegengeschéafte am Geld-
und Kapitalmarkt ausgeglichen. Ein an der Liquiditdtskennzahl des KWG-Grundsatzes aus-
gerichtetes Positionslimit gewahrleistet friihzeitiges und angemessenes Gegensteuern. Der
ausreichende Zugang zu kurzfristiger Liquiditat im Geldmarkt sowie umfangreiche Liquidi-
tatsvorsorgebestéande stellen eine ausreichende Liquiditatsreserve dar. Diverse Refinan-
zierungsmafnahmen im mittel- und langfristigen Laufzeitbereich haben die strukturelle
Liquiditatsposition der DVB weiter gestarkt. Der aufsichtsrechtliche Liquiditdtsgrundsatz
wurde 2005 durchgédngig eingehalten.

Fazit und Ausblick

Die Organisation des Risikomanagement- und -controllings der DVB entspricht den gesetz-
lichen und aufsichtsrechtlichen Anforderungen. Sie ist geeignet, alle Risiken, die auf die
DVB einwirken, effizient zu Uberwachen und zu steuern. Die angewandten Verfahren zur
Risikoabbildung und -steuerung wurden 2005 kontinuierlich weiterentwickelt. Auch in
Zukunft werden wir unsere Risikolberwachungs- und -steuerungssysteme verfeinern. Wir
orientieren uns dabei sowohl an den Vorgaben von Basel Il als auch an den Anforderungen
einer modernen risiko- und ertragsbezogenen Gesamtbanksteuerung.

Die DVB hat sich 2005 innerhalb ihrer 6konomischen Risikotragfahigkeit bewegt. Die im
Rahmen des Risikotragfahigkeitskonzeptes auf die verschiedenen Risikoarten allokierten
Risikokapitallimite wurden jederzeit eingehalten. Dies wird nach unseren Erwartungen auch
im Geschéftsjahr 2006 gewahrleistet sein.
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Niederlassungsbericht

Niederlassungsbericht

gem. §289 Abs. 2 Nr. 4 HGB
(Stichtag: 1. Mérz 2006)

Das abgebildete Chart zeigt den Sitz der Gesellschaft, den rechtlichen Aufbau mit den
wesentlichen, 100%ig konsolidierten Tochterunternehmen (gelb unterlegt) sowie die Struk-
tur der Niederlassungen und Reprasentanzen (grau unterlegt).

DVB Bank AG, London Branch, London, UK

DVB Bank AG DVB Bank AG, New York R i
Sitz der Gesellschaft: Frankfurt am Main, Deutschland Office,al:I‘eW v;"k?‘ﬁ's:' epresentative

DVB Bank AG, Shipping Department,
Hamburg, Deutschland
DVB Bank AG, Representative Office Greece,
Pirdus, Griechenland

100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

DVB DVB DVB International DVB Bank N.V.,
LogPay GmbH, Holding GmbH, Capital Markets Transport Rotterdam,
Eschborn, Frankfurt LLC, Finance Ltd., Niederlande
Deutschland am Main, New York, London/UK
Deutschland USA mit Branch in

Tokio, Japan
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Bericht des Vorstands liber Beziehungen
zu verbundenen Unternehmen

gem. § 312 AktG
(Stichtag: 1. Marz 2006)

Die DVB Bank AG ist gemal3 §8 15 und 18 AktG mit der DZ BANK AG Deutsche Zentral-
Genossenschaftsbank Frankfurt am Main und deren Konzernunternehmen verbunden. Die
DVB Bank AG ist zum 31. Dezember 2005 in den Konzernabschluss der DZ BANK AG
Deutsche Zentral-Genossenschaftsbank Frankfurt am Main einbezogen und konsolidiert
worden.

Uber die Beziehungen zu verbundenen Unternehmen hat der Vorstand dem Aufsichtsrat
gemal § 312 Abs. 3 AktG gesondert Bericht erstattet und erklart: ,,Nach den Umstanden,
die dem Vorstand zu dem Zeitpunkt bekannt waren, in dem berichtspflichtige Rechts-
geschéafte vorgenommen wurden, hat unsere Gesellschaft in jedem Fall eine angemessene
Gegenleistung erhalten. Berichtspflichtige MaRnahmen hat der Vorstand im Berichtsjahr
weder getroffen noch unterlassen.”

LAGEBERICHT ‘ ‘ JAHRESABSCHLUSS ‘ ‘

BERICHT DES

AUFSICHTSRATS

Prognosebericht

Prognosebericht

gem. §289 Abs. 1 Satz 4 HGB
(Stichtag: 1. Mérz 2006)

Wirtschaftliche Rahmenbedingungen und Aussichten der internationalen
Verkehrsmarkte 2006 und 2007

Die Wirtschaftsprognosen fiir die Jahre 2006 und 2007 gehen davon aus, dass sich die
Wachstumsraten beim Welt-BIP (Welt-Bruttoinlandsprodukt) auf dem Niveau von 2005 fort-
bewegen werden. So geht die Weltbank davon aus, dass das Welt-BIP 2006 um 3,2 % und
2007 um 3,3 % wachsen wird (2005: 3,2 %). In den meisten Industrielandern wird das
Wachstum allerdings geringer ausfallen. Eine Ausnahme bilden die USA, deren Wirt-
schaftswachstum mit 3,5 % in 2006 und mit 3,6 % in 2007 (2005: 3,5 %) als relativ robust
prognostiziert wird. Fir die Lander der Eurozone wird zwar mit einem Anstieg des BIP
Wachstums auf 1,4 % in 2006 und 2,0 % in 2007 (2005: 1,1 %) gerechnet, doch bleibt das
Wachstum damit weiterhin deutlich unter dem Weltdurchschnitt. Dagegen werden die
Volkswirtschaften Asiens Uberdurchschnittlich wachsen. Speziell China — und zunehmend
auch Indien - sind hier die Motoren der regionalen Wirtschaftsentwicklung.

Der Verkehr wird erneut starker wachsen, da die Zuwachsraten im WeltgUterhandel tradi-
tionell deutlich Gber denen des Welt-BIP liegen. Nach Berechnungen der WTO (Welt-
handelsorganisation) wuchsen die Glterexporte im Zeitraum von 1994 bis 2004 mehr als
doppelt so stark wie das Welt-BIP. Diese Entwicklung ist eine unmittelbare Folge der
Globalisierung der Weltwirtschaft, die unter anderem zu dezentralen Beschaffungs- und
Produktionsstrukturen und damit zu mehr Glterbewegungen bzw. Glterverkehr fihrt. Auch
der Weltluftverkehr wachst weiterhin starker als die Weltwirtschaft. Boeing geht in seinem
., Current Market Outlook 2005" davon aus, dass der Weltpassagierluftverkehr bei einem
angenommenen jahrlichen Wachstum des Welt-BIP von 2,9 % im Prognosezeitraum von
zwanzig Jahren um 4,8 % p. a. und der Luftfrachtverkehr um 6,2 % p. a. wachsen wird. Zum
einen flhrt die Globalisierung zu einer stérkeren Vernetzung der Arbeitsmarkte und zu mehr
Geschaftsreisen, zum anderen entsteht in Wachstumslandern wie China und Indien ein
neuer Mittelstand, der sich zunehmend Reisen leisten kann.

Die grofste Unsicherheit fur die Entwicklung der Weltwirtschaft bzw. fir das Eintreten der
prognostizierten Wachstumsraten resultiert aus der Entwicklung der Roholpreise. Vermut-
lich werden die Rohdlpreise nicht mehr auf das niedrige Niveau friiherer Jahre zurlckfallen.
Die Grinde hierflr sind vielgestaltig: die immer aufwandigeren Explorationen zur Erschlie-
Rung neuer und zur WiedererschlieBung solcher Olfelder, die aus technischen Griinden bis-
her nicht vollstandig ausgebeutet werden konnten, das verstarkte Bemiihen um regenerier-
bare Energiequellen und die zunehmende Energienachfrage der neuen Wirtschaftsméachte
China sowie Indien. Der Grof3teil der Weltrohdlreserven liegt auch weiterhin in der krisen-
anfalligen Region Naher Osten. Durch Einzelereignisse hervorgerufene Olpreisschocks
kdénnen jederzeit dazu flhren, dass die o.g. Wachstumsraten nicht erreicht werden, wobei
es aber auch von der Olintensitat der einzelnen Volkswirtschaften abhangt, wie stark sich
ein Preisschock auf das Wirtschaftswachstum auswirkt. Auch eine Pandemie konnte das
Weltwirtschaftswachstum — und hier zu allererst den Reiseverkehr — sehr schnell beein-
trachtigen.

Der Prognosebericht ent-
hélt in die Zukunft gerich-
tete Aussagen, die die
kiinftige Entwicklung der
DVB Bank AG betreffen.

Wir weisen darauf hin,
dass sich Einschatzungen
und Prognosen als unzu-
treffend erweisen kénnen,
da diese stets dem Risiko
von Wahrnehmungs- und
Beurteilungsfehlern unter-
liegen. Uber kiinftige
Entwicklungen und
Ereignisse kénnen nur
MutmaBungen angestellt,
nicht aber sichere Vorher-
sagen abgegeben werden.
Die kiinftige Entwicklung

kann u. a. wegen Schwank-

ungen der Kapitalmarkte,
der Wechselkurse und
Zinsen oder wegen grund-
sdtzlicher Veranderungen
des wirtschaftlichen Um-
felds von der erwarteten

Entwicklung abweichen.

Aus diesen Griinden
kénnen wir keine Gewaéhr
dafiir iibernehmen, dass
diese vorausschauenden
Aussagen zutreffen,
obwohl wir diese als
realistisch erachten. Eine

Aktualisierung der voraus-

schauenden Aussagen ist

nicht geplant.
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Einen Beitrag zur Reduzierung der Olintensitat leisten energiesparende Fahrzeuge. Insbe-
sondere im Luftverkehr finden daher neue Flugzeugmodelle, die aufgrund der Verwendung
neuartiger Verbundwerkstoffe und sparsamerer Triebwerke zu deutlich reduzierten Treib-
stoffverbrauchen je Sitzkilometer fiihren werden, zunehmendes Interesse. In der Luftfahrt-
industrie ist also bereits ein neuer Technologiezyklus angestoRen worden, der in den
kommenden Jahren zu einer erheblichen Verédnderung in der Flottenstruktur fihren wird. Die
damit zusammen héngenden Investitionen werden finanziell starke Fluggesellschaften
beglnstigen und zu dem andauernden Strukturwandel beitragen. Marktanteile und Flug-
zeuge solcher Fluggesellschaften, die aus dem Markt ausscheiden, werden auf andere
Anbieter Ubergehen. Unabhangig vom Strukturwandel bleibt der Nachfragetrend im Passa-
gier- und Luftfrachtverkehr positiv. Lediglich dramatische Ereignisse mit weltweiten Aus-
wirkungen kénnten gréRere Strukturbriiche in der Zeitreihe bewirken, was auch fir die
meisten anderen Verkehrsegmente gilt.

In der Seeschifffahrt wird weiterhin Asien — hier vor allem China, aber zunehmend auch
Indien — die Nachfrage pragen. Eine weiterhin wachsende Rohstoffnachfrage auf der Import-
seite wird die Bulk- und Tankermarkte beglnstigen, wahrend sich die asiatischen Exporte
positiv auf die Containerschifffahrt auswirken werden. Die in den vergangenen
Jahren prosperierenden Schifffahrtsmarkte flhrten allerdings bereits zu verstéarkten Neu-
bauauftragen. Die Neubau-Auslieferungen werden in manchen Segmenten eine Abschwa-
chung der Fracht- und Charterraten, moglicherweise aber auch einen starkeren Rlckgang,
bewirken. Dies wirde die Schiffswerte in den betreffenden Segmenten unter Druck brin-
gen. In Teilmarkten wird sich die Periodenkapazitat aufgrund von Hafeninvestitionen, so zum
Beispiel durch den Ausbau von Tiefwasserseehafen in China, erhéhen.

Im Landverkehr bleibt der StraRengUterverkehr anders als der Schienenglterverkehr auch
weiterhin wesentlich unabhéngiger von der allgemeinen Wirtschaftsentwicklung, d.h. er
profitiert starker von der fortgesetzten rdumlichen Dezentralisierung von Beschaffung,
Produktion und Distribution. Der Schienenglterverkehr erhalt dagegen seine Wachstums-
impulse aufgrund seiner Massenleistungsfahigkeit und wegen der Netzgegebenheiten eher
durch die allgemeine Wirtschaftsentwicklung. Die Aussichten fir die Bahnen in den USA und
in Asien liegen aufgrund des dort hoheren Wirtschaftswachstums grundsatzlich Uber denen
in Europa. Dagegen kann es in Europa in den kommenden Jahren sowohl durch die Moder-
nisierung der Eisenbahnnetze und des rollenden Materials (insbesondere aufgrund des
Nachholbedarfs in Osteuropa und der Dynamik vermehrt internationaler Verkehre), als auch
durch die fortschreitende Marktliberalisierung zu besseren Angeboten im Eisenbahnglter-
verkehr kommen — maglicherweise sogar zu einer deutlichen Renaissance. Die Personen-
verkehrsnachfrage bleibt im Nahverkehr stabil. Auch hier wird die fortgesetzte Markt-
liberalisierung zur Modernisierung von Netzen und Fahrzeugflotten fihren, wéhrend die
Nachfrage im Personenfernverkehr aufgrund zunehmender Low Cost Angebote im Luftver-
kehr nurin Einzelfallen (z. B. im Hochgeschwindigkeitsverkehr) nennenswert steigen drfte.
In Asien bieten zunehmende Industrialisierung und regionale Arbeitsteilung in den kom-
menden Jahren Ansatze flr eine Modernisierung des Rollmaterials sowie flr einen Ausbau
der Schienenwege.

Flughafen, Seehafen und FernstraRen werden ebenfalls von einer anhaltend positiven Ver-
kehrsentwicklung profitieren. Aufgrund der unverandert angespannten Finanzlage der mei-
sten Staatshaushalte wird der Bedarf an innovativen Finanzierungslésungen fr Investitionen
in Verkehrsinfrastruktur steigen. Vor allem der Markt fiir Public Private Partnership-Projekte
wird sich positiv weiter entwickeln. Der im vergangenen Jahr zu beobachtende Aufwarts-
trend bei Privatisierungen im Verkehrsinfrastrukturbereich, aber auch die starke Zunahme
von M&A-Aktivitaten in der globalen Verkehrswirtschaft werden 2006 und 2007 anhalten und
die Chancen fir entsprechende Beratungsangebote erhéhen.

Insgesamt knlpft unsere Einschatzung fir die internationalen Verkehrsmarkte 2006 und
2007 an den Ausblick 2005 an. Dabei ist festzuhalten, dass die dort getroffenen Einschat-
zungen weitestgehend mit der tatsdchlichen Marktentwicklung im Einklang standen.

Da die Steuerung der Gesamtbank auf Konzernebene erfolgt, haben betriebswirtschaft-
lich sinnvolle Kennzahlen nur auf Konzernebene Aussagekraft. Wir nennen im AG-Bericht
daher perspektivisch keine finanzwirtschaftlichen Kennzahlen und verweisen dies-
bezlglich auf den Konzernabschluss und auf die sonstigen Kennzahlen im Abschnitt
. Darstellung der wirtschaftlichen Lage".

Die weitere Stabilisierung und Verbesserung unserer Ratings von Standard and
Poor’s und Moody’s Investors Service gehort auch kiinftig zu unseren Hauptanliegen.
S&P’s Rating-Upgrade im Berichtsjahr 2005 und Moody's Rating-Upgrade zu Jahres-
beginn 2006 zeigen, dass die DVB Bank AG auf dem richtigen Weg ist. Die Verbesse-
rung der Profitabilitdt und auch der weitere solide Ausbau der Eigenmittel werden dabei
weiterhin eine tragende Rolle spielen.

Flr 2006 und 2007 prognostizieren wir ein weiteres Wachstum der Regularen Ertrage,
die die DVB Bank AG im Transport Finance Geschaft erzielen wird. Dabei wird
voraussichtlich insbesondere der Zinstberschuss weiter wachsen. Auch hinsichtlich des
Provisionstberschusses sehen wir weitere Wachstumsperspektiven, auch wenn die
Steigerungsraten in 2006 und 2007 nicht an das Wachstum des Jahres 2005 heran-
reichen werden.

Die Verwaltungskosten werden sich bei gleich bleibender Kostendisziplin nur unter-
proportional zu den Regularen Ertrdgen entwickeln. Wie in 2005 werden die Transport
Finance und Corporate Finance Segmente mit neuen Produkten und Mitarbeitern aus-
gebaut. Dartber hinaus rechnen wir auch fir 2006/2007 mit Rickstellungen fur erhdhte
Bonuszahlungen an die Mitarbeiter der DVB Bank AG.

Das Betriebsergebnis vor Risikovorsorge wird sich weiter positiv entwickeln.
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